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INTRODUCCION

La Aviacién Civil propendiendo siempre por el desarrollo seguro de la aeronavegacién y acorde con el
avance tecnolégico de la misma, ha tenido que evaluar diferentes aspectos inherentes a la actividad
aeronautica y aeroportuaria dentro de los que se encuentra la circunstancia de enfrentar la
convivencia del hombre con la naturaleza.

Con el término de Peligro aviario se conocié inicialmente el riesgo que supone para las aeronaves y
su operacién la presencia de aves silvestres y otro grupo de fauna en los aeropuertos y sus
inmediaciones, hoy denominado Peligro de la Fauna. El vuelo de las aves en zonas donde las
aeronaves transitan a baja altura y particularmente en zonas aledafias a los aerédromos, o en la
trayectoria de aproximacién o salida de los mismos, constituye un grave e inminente riesgo para
dichas aeronaves ante la posibilidad de que sean impactadas por aquellas durante sus fases de
despegue y ascenso o de aproximacion y aterrizaje, que son precisamente las fases mas criticas del
vuelo.

Los impactos con fauna silvestre pueden causar serios dafios a las aeronaves y la pérdida ocasional
de vidas humanas. Ningun tipo de aeropuerto o aeronave es inmune al riesgo de impactos con fauna
silvestre. Por otra parte, ademas de los impactos a las aeronaves, la fauna silvestre que se percha,
anida o hace madrigueras dentro de los aeropuertos, puede causar dafio estructural a los edificios,
pavimento, equipo y aeronaves, asi como causar molestias y problemas de salud a los trabajadores.

La naturaleza y magnitud del problema que enfrenta un aeropuerto en particular dependera de
muchos factores como son el tipo y volumen de trafico aéreo, las poblaciones de fauna silvestre local
y migratoria y las condiciones de habitat en el area. La fauna silvestre es atraida a un aeropuerto
debido a la comida, agua o habitat que éste les proporcione. Estos factores, combinados con la alta
velocidad, silencio y vulnerabilidad de las aeronaves modernas, son la base del problema de impacto
con fauna silvestre que enfrentan actualmente los operadores de los aeropuertos.

Por esta razon, bajo la coordinacion de la Aerondautica Civil, en el pais se inici6 desde hace varios
afios, un proceso de implementacion de recomendaciones y normas tendientes a reducir esta
problematica. El presente documento se constituye en una guia completa de las politicas adoptadas
por la Entidad para la prevencién de los impactos entre aeronaves y representantes de la fauna.
Contiene ademas, los elementos fundamentales que deben ser incluidos dentro de un Programa de
Gestion del Riesgo para el Control del Peligro Aviario y Fauna GERPAF para cada aeropuerto.
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Teniendo en cuenta que el objetivo fundamental para disminuir el riesgo por peligro aviario y de fauna
es prevenir de manera efectiva la presencia de la poblacién aviaria, respetando los sistemas
ecoldgicos y la fauna, y con el proposito de crear un sistema organizacional que permita el alcance de
dicho objetivo, la Unidad Administrativa Especial de Aeronautica Civil, a través de la gestion del
Grupo de Gestion Ambiental y Sanitaria, elaboré el PROGRAMA NACIONAL DE LIMITACION DE
FAUNA SILVESTRE, acogiéndose a las normas y recomendaciones que al respecto ha formulado la
OACI, en el Anexo 14 y Documento 9137-AN/898,0ACI- Parte 3 Control y Reduccion del peligro que
representa la fauna silvestre, y tomando como punto de partida los estudios que a su interior se han
realizado.

Este Programa se organiz6 a través de subprogramas, los cuales corresponden a las actividades
elementales que deben ser implementadas para prevenir el riesgo por fauna. Todo Programa de
gestion de Riesgos para el control de Peligro Aviario y Fauna para aeropuertos debe incluir en su
estructura los procedimientos requeridos para dar cumplimiento a dichos subprogramas, organizados
de acuerdo a las necesidades especificas del aerédromo.

Los niveles de valoracion para la seleccidn de estos subprogramas son:

Nivel administrativo: Corresponde a las gestiones a realizar por parte de las dependencias que
conforman la entidad, articulando su labor a la comunicacién y trabajo conjunto y permanente con las
entidades gubernamentales y privadas que tengan injerencia en el tema.

Nivel técnico: Corresponde, por un lado, a las gestiones que deben realizarse por parte de expertos
conocedores de la ecologia de las aves con el fin de valorar el riesgo que las mismas representan y
proponer las estrategias mas apropiadas para su control, y por parte, las acciones que debe ejecutar
el personal operativo del aeropuerto para garantizar la seguridad de las operaciones aéreas en
relacion a la fauna presente.

1. JUSTIFICACION

El incremento de las incidencias de choques entre aeronaves y representantes de la fauna silvestre
en aeropuertos a nivel mundial ha causado un marcado interés y preocupacion en distintos paises por
hacer disminuir los riesgos que ocasionan los animales, basicamente |as aves y algunas especies de
mamiferos. Esta preocupacion se acrecienta por la incipiente exigencia y en algunos casos
demandas legales de Explotadores Aéreos que esperan ser indemnizados por los grandes dafios
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ocasionados a sus aeronaves debidos a las colisiones con fauna, a través de procesos juridicos de
larga duracién y con no muchos conocimientos de causas o fundamentos técnicos para argumentar
negligencias de las Autoridades Civiles. Esta situacion y el interés global por mejorar los estandares
de seguridad aérea han determinado que por parte de la OACI se contemple la reduccion del peligro
aviario y fauna como norma exigida a partir del ario 2003.

La Republica de Colombia, como estado signatario de la Organizacion de la Aviacion Civil
Internacional OACI, esta obligada a implementar las medidas y recomendaciones necesarias para
impedir o evitar acciones que tiendan a generar situaciones de riesgo en el transporte aéreo. El
peligro aviario y fauna es reconocido como un riesgo para la seguridad de las aeronaves y por lo
tanto se deben adoptar medidas encaminadas a desalentar la presencia de aves u otro tipo de fauna
peligrosa en la zona operacional de un aerédromo y sus areas aledanas.

Por otra parte, el programa de limitacién de fauna silvestre debe considerarse como un sistema
parcial o subnivel del sistema general o integral de seguridad operacional de un aerédromo
determinado (SIGESOA). El Documento 9774 de la OACI establece que la implementacion del
SIGESOA es un elemento esencial para la certificacion de los operadores de aerdédromos y se
considera como parte integrante del Manual de Operaciones de Aerédromo.

2. OBJETIVOS

El proposito fundamental de este programa es establecer las politicas y directrices adoptadas por la
Entidad para orientar en las acciones y tareas a cumplir en la prevencion y control de la presencia de
fauna en aeropuertos, a través de:

= Ofrecer al personal de aeropuertos la informacién necesaria para crear y aplicar un sistema
eficaz de organizacion para limitar la presencia de aves y otro tipo de fauna en su aeropuerto.

= Proporcionar los lineamientos que deben ser considerados en la formulacion de un Programa
de Gestion del riesgo para el control del peligro aviario y fauna.

»  Proporcionar las condiciones a seguir en la evaluacion y diagnéstico del riesgo que para las
operaciones aéreas ocasiona la presencia de aves y otro tipo de fauna en un aeropuerto y
orientar en el reconocimiento de areas aeroportuarias y zonas aledafas a los terminales
aéreos que pueden incidir en el mismo.
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= Establecer los requerimientos y responsabilidades asociadas a la implementacion de un
Programa de Gestion de Riesgos por Fauna en un aeropuerto y su evaluacién y actualizacion
a través del tiempo.

= Divulgar las diferentes estrategias empleadas en el control de fauna silvestre y orientar en la
seleccion de los mecanismos a implementar en un aeropuerto.

= Divulgar la normatividad asociada al tema peligro aviario y fauna como herramienta de apoyo
para operadores aeroportuarios en la gestion de las acciones a requerir ante las autoridades
municipales, distritales, ambientales y comunidad vecina para la reduccion de este riesgo.

= Divulgar los mecanismos empleados por la Aeronautica Civil para capacitar al personal
vinculado a los aeropuertos y sociedad en general en programas de limitacién de fauna
silvestre.

3. ALCANCE

Mantener las condiciones 6ptimas de seguridad aérea en los Aeropuertos del pais implementando un
conjunto de medidas integrales que permitan disminuir la presencia de fauna en los aeropuertos y asi
mismo reducir los impactos que puedan llegar a generarse.

4. RESPONSABLES

Los funcionarios responsables de aplicar este Programa en los aeropuertos operados por la
U.A.E.A.C. son Administradores y Gerentes aeroportuarios junto con los Directores Regionales
Aeronauticos, bajo directrices del Grupo Gestion Ambiental y Sanitaria.

Asi mismo, todo operador o explotador de un aeropuerto abierto a los servicios comerciales de
aviacion civil, ya sea de caracter estatal o privado, es el responsable de aplicar de manera completa e
integral este Programa.

Es importante mencionar que la modificacién y actualizacion de este Programa, esta a cargo del
Director de Desarrollo Aeroportuario y del Coordinador Nacional de Peligro Aviario y Fauna, quienes
estan a cargo de los ajustes del procedimiento y de informar al Grupo de Organizacion y Calidad
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Aeronautica de la Oficina Asesora de Planeacion, para el tramite y publicacion de las resoluciones
pertinentes.

5. DEFINICIONES

Accidente aeronéautico. Todo suceso relacionado con la utilizacion de una aeronave que ocurre
dentro del periodo comprendido entre el momento en que una persona entra a bordo de la aeronave
con intencién de realizar un vuelo, y el momento en que todas las personas han desembarcado
durante el cual:

= Cualquier persona sufre lesiones mortales o graves a consecuencia de hallarse en la aeronave,
sobre la misma, o por contacto directo con ella o con cualquier cosa sujeta a ella.

= La aeronave sufre dafios de importancia o roturas estructurales que afectan adversamente sus
caracteristicas de vuelo, y que normalmente exigen una reparacion importante o el cambio del
componente afectado

= La aeronave desaparece o es totalmente inaccesible.

Aerdodromo. Area definida de tierra o de agua (que incluye todas sus edificaciones, instalaciones y
equipos) destinada total o parcialmente a la llegada, salida y movimiento en superficie de aeronaves.

Aeronave. Toda maquina que puede sustentarse y desplazarse en la atmosfera por reacciones del
aire que no sean las reacciones del mismo contra la superficie de la tierra y que sea apta para
transportar pesos Utiles (personas o cosas).

Aeropuerto. Todo aerédromo especialmente equipado y usado regularmente para pasajeros y/o
carga y que a juicio de la UAEAC, posee instalaciones y servicios de infraestructura aeronautica
suficientes para ser operado en la aviacion civil.

Artrépodos: Grupo de animales que incluye a los insectos, crustaceos, arafas, escorpiones y otros.
Biodiversidad: Diversidad bioldgica y genética de un ecosistema.

Cadena tréfica: Secuencia de organismos vinculados entre ellos por relaciones de presa - predador.

Colisiones fauna-aeronaves. Son aquellos eventos que se producen entre aeronaves en
movimiento y representantes de la fauna terrestre, y que son detectados por la observacion visual
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directa del impacto, por los registros de los instrumentos de la aeronave, la presencia de rasgaduras,
manchas de sangre, abolladuras de las partes estructurales de la aeronave, la colecta de animales
heridos o muertos sobre o cerca de las pistas de los aerédromos, sus areas circunvecinas y/o en
rutas de navegacion.

Control biolégico: Mecanismo natural o artificial por el cual se mantienen estables las condiciones
necesarias para que exista un equilibrio en una comunidad dada o para combatir plagas que afectan
al hombre.

Ecosistema. E| conjunto formado por un sustrato fisico (biotopo) y una parte viva (biocenosis).

Endémico: Se aplica a las especies vegetales y animales propias de un area restringida y que sélo
se encuentra en él.

Especie. Categoria basica de la clasificacion biolégica que intenta designar un solo tipo de animal o
planta. Se denomina especie (del latin species) al grupo de organismos formado por poblaciones de
individuos emparentados por semejanzas,( generalmente morfolégicas), que descienden de un linaje
comdn, ocupan un habitat y se reproducen entre si, y estan, desde el punto de vista reproductivo,
aislados de otros grupos. El taxon especie se denomina con dos términos latinos, el nombre del
género seguido del nombre especifico.

Explotador de aerédromo. Persona natural o juridica, que opera legitimamente un aerodromo a
titulo de propiedad o en virtud de un contrato mediante al cual se le ha transferido legitimamente
dicha calidad, figurando en uno u otro caso inscrita como tal el registro aeronautico. Se presume
explotador al duefio de las instalaciones equipos o servicios que constituyen el aerédromo a menos
que haya cedido la explotacion por documento inscrito en el Registro.

En los casos en que un aerddromo sea construido (previa autorizacion de la Autoridad Aeronautica) u
operado por accién comunal, o de otra manera semejante, a falta de explotador inscrito se tendra por
tal al municipio en cuya jurisdicciéon se encuentre.

De acuerdo con la Ley y los Reglamentos Aeronauticos, los explotadores asi como las personas o
entidades que presten servicios de infraestructura aeronautica son responsables de los dafios que
cause la operacion de los aerédromos o la prestacion de los servicios citados.
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Fauna. Conjunto de animales que habitan en un determinado territorio. A los efectos de las colisiones
con aeronaves, cualquier animal terrestre, fundamentalmente mamiferos y aves, ya bien sea
animales silvestres, como domésticos que se encuentran fuera del control de sus propietarios.

Fauna silvestre: Animales pertenecientes a todas las especies que se han criado naturalmente sin la
intervencion del hombre (domesticacién, mejoramiento genético, cria y levante regular) o que han
regresado a su estado salvaje y viven de forma libre en la tierra o el agua. Esta representada por los
vertebrados (aves, mamiferos, reptiles, anfibios, peces) y los invertebrados (insectos, moluscos,
nematodos, protozoos, etc.).

Gregario: Animal que acostumbra permanecer en compafiia de otros en grupos estables.

Habitat. En Ecologia habitat es el ambiente en el que habita una poblacion o especie. Es el espacio
que reune las condiciones adecuadas para la vida de una especie animal o vegetal. Un habitat queda
asi descrito por los rasgos que lo definen ecolégicamente, distinguiéndolo de otros habitats en los que
las mismas especies no podrian encontrar acomodo.

Incidente. Todo suceso relacionado con la utilizacion de una aeronave, que no llegue a ser un
accidente, que afecte o pueda afectar la seguridad de las operaciones.

Infraestructura Aeroportuaria. Conjunto de instalaciones y servicios destinados a facilitar y hacer
posible la navegacién aérea; tales como aerédromos incluyendo pistas, calles de rodaje y rampas;
sefialamientos e iluminacién; terminales para pasajeros y carga; ayudas a la navegacion; transito
aéreo, telecomunicaciones, meteorologia e informacién aeronautica; aprovisionamiento;
mantenimiento y reparacién de aeronaves.

Manejo de residuos. Procedimiento que comprende las siguientes actividades: recoleccion,
clasificacion y transporte de deshechos hasta su destino final.

Mantenimiento. Inspeccién, revision, reparacion, conservacion y cambio de partes, tendientes a
conservar las condiciones de aeronavegabilidad de una aeronave y/o componentes de ella.

Migracién: Desplazamiento geografico temporal o definitivo que realizan las aves y otros animales
desde el lugar de origen a un nuevo sitio de residencia ya sea por cambios en las condiciones
climaticas u otros factores.
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Operaciones aeroportuarias. Todas aquellas actividades indispensables desarrolladas dentro del
aerodromo, que complementa en tierra las actividades aeronauticas.

Peligro. Condicién, objeto o actividad que potencialmente puede causar lesiones al personal, dafos
al equipamiento o estructuras, pérdida de material o reduccién de la habilidad de desempefar una
funcion determinada.

Peligro Aviario y de Fauna. Riesgo que supone para las aeronaves y su operacion la presencia de
todo tipo de aves y otras especies animales en los aeropuertos y sus inmediaciones. El vuelo de las
aves en zonas donde las aeronaves transitan a baja altura y particularmente en zonas aledanas a los
aer6dromos, o en trayectoria de aproximacion o salida de los mismos, constituye un grave e
inminente riesgo para dichas aeronaves ante la posibilidad de que sean impactadas por aquellas
durante sus fases de despegue y acenso o de aproximacion y aterrizaje, que son precisamente las
fases mas criticas del vuelo.

Pista. Area rectangular definida en un aerédromo terrestre preparada para el aterrizaje y el despegue
de las aeronaves.

Programa de Gestion de Riesgos para el control de Peligro Aviario y Fauna: Documento que
producto de una evaluacién establece, de manera detallada, las acciones que se implementaran para
prevenir, minimizar y controlar las poblaciones de fauna que representen una amenaza para la
aviacion, dentro y alrededor del aeropuerto.

Probabilidad. Es la posibilidad de un evento especifico medido por el coeficiente de resultados
especificos en relacion con la cantidad total de posibles eventos. Se expresa como un numero entre
Cero y uno.

Riesgo. La posibilidad de lesiones al personal, dafios al equipamiento o estructuras, pérdida de
material, o reduccién de la habilidad de desempefiar una funcién determinada, medida en términos de
severidad y probabilidad.

Riesgo tolerable. El concepto de riesgo tolerable esta asociado a lo que la literatura técnica
especializada en inglés denomina TLS — Target Level of Safety, o sea, el objetivo deseable de
seguridad operacional — ODS. Seria la probabilidad bajo el cual el sistema estéd operando en zona
relativamente segura, en otras palabras, el riesgo maximo admisible.
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Seguridad Operacional. Es el estado en que el riesgo de lesiones a las personas o dafos a los
bienes se reduce y se mantiene en un nivel aceptable, o por debajo del mismo, por medio de un
proceso continuo de identificacion de peligros y gestion de riesgos.

Severidad. Resultado de un evento expresado cualitativa o cuantitativamente, sea este una peérdida,
perjuicio o desventaja.

Sistema de Gestion de Seguridad Operacional. Sistema para la gestion de la seguridad
operacional en los aerédromos que incluye la estructura organica, las responsabilidades, los
procedimientos, los procesos y las disposiciones para que un explotador de aerédromo ponga en
practica los criterios de seguridad operacional de un aerédromo, integrandolo al sistema nacional y
que permite controlar los riesgos y utilizar los aerédromos en forma segura.

6. PUNTOS IMPORTANTES

Las orientaciones contenidas en este Programa deben ser consideradas como referencia, sobre todo
teniendo en cuenta la posibilidad de actualizacion y/o revisiones con posterioridad a su emision, sin
embargo, los requerimientos generales son de obligatorio cumplimiento por parte de los operadores o
explotadores de aeropuertos, asi como aquellos que se expresen como tal en el documento.

7. ANTECEDENTES

La problematica de chogues de fauna con aeronaves, conocida cominmente con el término de
“peligro aviario” y mas recientemente “peligro de la fauna’, tiene una antigliedad casi semejante a la
misma historia de la aeronavegabilidad. Cuando el espacio aéreo es compartido por aves y
aeronaves se configura necesariamente un escenario de riesgo. Existen numerosas referencias que
demuestran este fendmeno, entre las que podemos resaltar:

e “Cinco afios después de su primer vuelo en 1903,
Orville Wright reporté un impacto con un ave mientras
volaba cerca de Dayton, Ohio”.

e “El 3 de abril de 1912 Calbraith Rogers, la primer
persona que cruzé volando los Estados Unidos de
costa a costa, se convirtié en el primera victima fatal
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tras sufrir un accidente como resultado de un impacto de su aeronave con un ave, en las costas de
California”.

e “En marzo de 1960 un avion que despegaba del aeropuerto Logan de Boston, ingesté varias aves
en sus cuatro motores produciendo la caida del aparato y la muerte de 62 personas. Desde este
dia la oficina federal que administra la aeronautica en los Estados Unidos (FAA) cre6 las primeras
normas para evitar tales accidentes”.

e “El 26 de febrero de 1973 un jet que despegaba del aesropuerto de Atlanta se estrellé contra una
bandada de aves que estaban atraidas por basuras que se movilizaban al interior del aeropuerto.
El choque produjo la falla del motor y la muerte de varias personas. Esto llevé a la FAA a elevar
normas sobre el tratamiento de residuos sélidos en sus aeropuertos”.

e “En noviembre de 1975 en el aeropuerto John F. Kennedy
de N.Y un aviébn DC10 ingestd varias gaviotas, lo que
obligb a abortar dramaticamente el despegue del avion
con 138 personas que estaban recibiendo instruccion
sobre como evacuar aviones en emergencia. Como
resultado del fuego en el motor y sobrecalentamiento de
los frenos el avion salio de la pista y se incendié. El fuego
destruyo la aeronave.”

e El 19 de Enero de 2009, en el aeropuerto La Guardia (NY), una
bandada de gansos canadienses impacté un Airbus 319
durante su ascenso. El avién acuatizé en el rio Hudson. Los
155 Pasajeros y la tripulacién salieron ilesos. : =

En este sentido, la historia de la aviacion ha estado acompanada permanentemente con este tipo de
incidentes y se estima que en los Ultimos 19 afios en Estados Unidos se han reportado casi 90.000
colisiones en la aviacion civil segln los datos de la FAA (Federal Aviation Administration).

Este fenémeno que se presenta en practicamente todos los aeropuertos del mundo, se traduce
generalmente en incidentes y colisiones de esta fauna contra las aeronaves produciendo desde la
abolladura del fuselaje y los cristales hasta el choque de las mismas contra las aspas de la hélices o
la ingestion hacia los alabes de las turbinas en los aviones mas modernos.
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En relacién con el costo econémico que esta problematica genera, se estima que anualmente se
pierden cerca 1.2 billones de ddlares en diferentes aspectos como reposiciones totales, reparaciones,
seguros, tiempos en tierra, etc. Se ha establecido que gran parte de los impactos y dafios se
concentra en las turbinas que representan el area mas sensible de un aeronave y la mas costosa de
reparar.

De acuerdo a las investigaciones desarrolladas por el Comité Regional CARSAMPAF, que integra
estados de Centro, Caribe y Suramérica, del cual Colombia es miembro, el desarrollo del tema ha
sido ampliamente explorado en paises desarrollados, donde la historia del manejo de fauna en
aeropuertos cuenta ya mas de 30 afios de constantes desarrollos, sin embargo, en nuestros paises
apenas se alcanzan 10 afos de experiencia en el mejor de los casos.

El riesgo que genera la presencia de aves en los recintos aeroportuarios y en las trayectorias de
vuelo de las aeronaves es un problema que debe ser combatido mediante la implementacion de
medidas de prevencién y control tanto en las areas internas de un aerédromo como en sus zonas
aledanas.

Desde hace varios afios la AEROCIVIL ha adelantado gestiones permanentes ante las autoridades
locales, departamentales y nacionales, solicitando intervencién directa para dar solucion a los
problemas de incompatibilidad de usos de los suelos en zonas aledafias a los aeropuertos, toda vez
que los problemas sanitarios de las localidades vecinas y la existencia de actividades atractivas para
las aves en cercanias de un aerédromo han sido identificados como una de las principales causas de
los incidentes con aeronaves reportados oficialmente a la Entidad.

Teniendo en cuenta que la gestion encaminada a eliminar las causas que originan la problematica del
peligro por fauna no solo abarca la injerencia de la Aeronautica Civil, sino que también involucra otros
sectores sociales responsables de garantizar el bien de la comunidad, se implemento la creacién de
los comités interinstitucionales de peligro aviario y fauna, tanto a nivel nacional como a escala
aeroportuaria, los cuales estan conformado por una comision estatal y una no gubernamental, a
través de los cuales se hace efectiva la gestiobn ante las distintas autoridades administrativas
ambientales y de control para el ordenamiento y restriccién del uso del suelo en areas cercanas a los
aeropuertos, de tal forma que a través de la coordinacion de las diferentes entidades, se establezcan
compromisos que den solucién a las problematicas detectadas y se logre una planificacién adecuada
de los terrenos de area de influencia de un aeropuerto. Asi mismo, a través del comité se coordina,
organiza y pone en conocimiento de todas las areas los proyectos que se planean en el marco de la
prevencion del peligro aviario y fauna.
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8. REQUERIMIENTOS IMPARTIDOS POR LA OACI

Las obligaciones del estado y operadores aeroportuarios en relacion a la prevencion del peligro
aviario se definen en el Manual de Servicios de Aeropuertos Doc. 9137 — AN/898 Parte 3 Control y
Reduccion del peligro que representa la fauna silvestre.

A continuacion, se presenta de manera resumida las obligaciones establecidas por OACI:

REQUERIMIENTO OACI

GESTION NACIONAL

Organizacion de un comité nacional

Creacion del Comité Nacional mediante Resolucién
2786 de 2003
Conformacion Comité Nacional y Comités
Aeroportuarios de Prevencién del Peligro Aviario.
mediante Resolucion 3530 de 2010

Establecimiento de directrices o reglamentos
nacionales

Se definen las politicas nacionales en el documento
Programa Nacional de Limitacion de Fauna en
Aeropuertos

Consolidacién de una estructura Normativa

La normatividad esta representada por:
Cadigo de Comercio, articulos
RAC Parte Decimocuarta
Programa Nacional de Limitacién de Fauna en
Aerbédromos
Manual guia de uso de suelos en areas aledarias a
los aeropuertos
Circulares obligatorias

Organizacion de oficinas regionales

Creacion de los Comités Aeroportuarios de Peligro
Aviario.

Creacion y aplicacién de un programa de
aeropuerto de limitacién de la fauna silvestre

Los aeropuertos internacionales cuentan con el
Programa de Gestién del Riesgo para el control del
Peligro Aviario y Fauna

Designacién en el aeropuerto de un
coordinador del programa sobre la fauna
silvestre

Se designaron OPAF - Oficiales de Peligro Aviario y
Fauna capacitados que asumen las funciones
correspondientes, de tal forma que de manera

permanente existe un responsable encargado del
programa.
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Establecimiento de procedimientos de
notificacion de impactos

La Aeronautica Civil cuenta con procedimientos
estandarizados para el reporte de impactos que
incluyen formatos en la pagina web.

Socializacién de programas y procedimientos
al personal aeroportuario

Se ha socializado el programa mediante charlas y
talleres con el personal aeroportuario.

Estudio ecolégico y determinacion de la
fauna peligrosa

Existen estudios biofaunisticos y de riesgos
elaborados para los aeropuertos durante los ultimos
arfios que han permitido identificar la fauna peligrosa

para la aviacién.

Ordenacion ambiental del aeropuerto

Existen medidas de control y manejo de habitat como
lo es el corte de césped, la fumigacién de areas
verdes, entre otras.

Legislacion nacional para la restriccion del
uso de suelos en los alrededores de los
aeropuertos

Mediante Resolucion 3152 de 2004 se adoptan las
normas relativas al peligro aviario y se definen las
actividades que pueden ser declaradas como
obstaculo para la aviacion por su atractivo de fauna.
Asi mismo, han sido consignadas en los Reglamentos
Aeronauticos de Colombia - RAC

Métodos de dispersion activa

Se han empelado diferentes métodos de dispersion
activa de fauna en los aeropuertos del pais tales
como Cetreria robética, Aerolaser, Cafiones de gas
propano, Sound Blaster, Sky dancer, caninos, pélvora,
pirotecnia especializada, entre otros.

9. GESTION NACIONAL PARA LA REDUCCION DE IMPACTOS CON FAUNA

9.1

COMITES DE PREVENCION DEL PELIGRO AVIARIO Y FAUNA

9.1.1 COMITE NACIONAL INTERINSTITUCIONAL PARA LA PREVENCION DEL PELIGRO
AVIARIO Y DE LA FAUNA EN COLOMBIA.

El Comité Nacional Interinstitucional para la Prevencién del Peligro Aviario y de la Fauna en
Colombia se constituye en el eje rector que establece las politicas de la entidad en materia de
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prevencion del riesgo por fauna, las cuales imparte a los comités regionales para su implementacion
a nivel local. EI Comité Nacional Interinstitucional para la Prevencién del Peligro Aviario y de la Fauna
en Colombia fue modificado mediante Resolucién 03530 del 13 de julio de 2010 y es presidido por el
Subdirector General de la Aeronautica Civil. La informacién basica que utiliza el Comité proviene de la
recopilacion y evaluacién de los impactos reportados y la evaluacion y manejo de las caracteristicas
tanto ambientales como de la fauna asociadas al riesgo.

Las reuniones de este Comité son el maximo foro de analisis y de discusion de las actividades de
consulta, apoyo y control de acciones o medidas tedrico practicas para la reduccion de la fauna en los
aeropuertos. El Comité Nacional Interinstitucional para la Prevencion del Peligro Aviario y de la Fauna
en Colombia debera formular orientaciones, normas y directrices tendientes a reducir el nimero de
incidentes y los indices operaciones referidos al riesgo por fauna en los aeropuertos, respecto al
ordenamiento ambiental en alrededores de los aeropuertos, programas aeroportuarios de control de
fauna, mecanismos de evaluacién y andlisis del riesgo, métodos de dispersion, capacitacion y
sensibilizacién de la comunidad, es por ello que a fin de atender estos aspectos se define un plan
estratégico compuesto de 6 ejes rectores, a saber: 1.Reglamentacion, 2.Investigacion, 3.Notificacion
de incidentes, 4.Capacitacién, 5.Seguimiento a usos de suelos, 6.Gestion de peligro aviario y fauna.

El comité velara porque todas las partes interesadas en el uso de los aeropuertos (administradores,
gerentes, operadores de aeropuertos, personal terrestre, personal de control de transito aéreo,
explotadores de aeronaves y pilotos), reciban informacién sobre los procedimientos que se lleven a
cabo en el Programa Nacional de Limitacién de Fauna en Aerédromos y medidas de control, para que
contribuyan en su aplicacién. A continuacion se presentan las tareas especificas por cada institucion
que hace parte del Comité:

Unidad Administrativa Especial de Aeronautica Civil

Secretaria de Sistemas Operacionales - Direccién de Desarrollo Aeroportuario -

Grupo de Gestién Ambiental y Sanitaria como Coordinador Nacional / Direccion de

Seguridad y Supervision Aeroportuaria- Grupo de Supervision Aeroportuaria /
nerowaunicacv  Direccion de Servicios a la Navegacion Aérea - Grupo de Aeronavegacion - Grupo de
U Procedimientos ATM / Secretaria de Seguridad Aérea- Grupo de Prevencion de
Accidentes- Grupo de Investigacion de Accidentes- Grupo de Operaciones / Oficina de
Comercializacion e Inversién / Oficina Asesora Juridica.

= Definir las politicas, directrices y procedimientos obligatorios para la implementacion de los
programas de prevencion del peligro aviario y fauna en los aeropuertos
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= |mplementar los Programas de Gestién de Riesgos para el control del Peligro Aviario y Fauna
en los aeropuertos donde actia como operador.

= Supervisar y hacer seguimiento a los Programas de Gestién de Riesgos para el control del
Peligro Aviario y Fauna de los aeropuertos concesionados y no concesionados

= Definir con las autoridades ambientales aspectos relacionados con la autorizacion de medidas
practicas para la proteccién, control y limitacién de poblaciones de la fauna silvestre terrestre
que inciden en aeropuertos del pais

= Llevar registro de todos los choques entre aeronaves y representantes de la fauna que le sean
reportados oficialmente, en lo que respecta a los datos basicos del incidente, informacion en
bitacoras, informes y otros registros aeronauticos, y remitir oportunamente esta informacion a
la OACI

» Investigar y evaluar los accidentes presentados con fauna

Fuerza Aérea Colombiana

» Brindar apoyo para la realizacién de recorridos aéreos para identificar focos de atraccion de
aves en areas circunvecinas hasta un radio de 13 Km del eje central de la pista de los
aeropuertos, en donde exista esta posibilidad

= Notificar a la Aerocivil sobre los incidentes con fauna que se hayan presentado con aeronaves

militares.
= Compartir informacién relacionada con programas de prevencion implementados en bases
militares.
] 3 TODOS PORUN . : i d
(%) MINAMBIENTE NUEvoPals Ministerio de Ambiente y Desarrollo Sostenible

Direccion de Ecosistemas - Grupo de Biodiversidad, Direccion de Agua Potable y Saneamiento
Basico y Ambiental

= Expedir la normatividad necesaria para regular la implementacion de medidas de manejo y
control de la fauna silvestre existente en aerédromos; licencias, autorizaciones y demas
permisos requeridos

= Asesorar y recomendar la implementacion de medidas de dispersion y control de fauna.
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Prestar el apoyo necesario en los programas de manejo de residuos sélidos, de los municipios
donde se encuentre ubicados los aeropuertos

Compartir y facilitar la obtencion de informacién sobre fauna que pueda ser util a los
Programas Aeroportuarios de Gestién de Riesgos para el control del Peligro Aviario y Fauna
Dar instruccion a las distintas Corporaciones Auténomas Regionales sobre la importancia de
supervisar y controlar las condiciones de saneamiento ambiental en aeropuertos y
proximidades en lo relacionado con el manejo adecuado de residuos sélidos en los botaderos,
rellenos sanitarios, u otras actividades que por sus olores y residuos organicos sean un
atractivo para las aves

Dar instruccion a las distintas Corporaciones Auténomas Regionales sobre la importancia de
incorporar las restricciones y prohibiciones del sector aeronautico respecto al uso de suelos en
areas aledafias a los aeropuertos, en los procesos de formulacion y aprobacion de los POT'’s
municipales.

— _gw TODOSPORUN Ministerio Salud y Proteccién Social
— NUEVO PAIS  coordinacion Grupo de Promocion y Prevencion

SAZ EQUIDAD EDUCACIAN

= Supervisidon y control de las condiciones de saneamiento ambiental en aeropuertos y
proximidades en lo que respecta a la posible existencia de basureros, rellenos sanitarios,
plantas procesadoras de productos céarnicos, residuos sélidos u otras instalaciones que emitan
residuos organicos u olores de atraccion para las aves

= Promover a nivel nacional la capacitacién y sensibilizacion de las comunidades en manejo
adecuado de recursos residuos liquidos y sélidos.

1 ica Instituto Colombiano Agropecuario

= Divulgar a sus seccionales las restricciones aeronauticas respecto al uso de suelos en areas
aledarias a aeropuertos

= Velar porque en sus procedimientos de autorizacién y seguimiento a actividades
agropecuarias ubicadas en areas aledafias a los aeropuertos se acaten las normas
aeronauticas
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B
§

Q,
\/ Procuraduria Delegada para Asuntos Ambientales y Agrarios

Apoyar las labores de seguimiento y control ambiental y agrario de proyectos potencialmente
atractivos de fauna peligrosa para la aviacién en areas aledafas a los aeropuertos

Velar porque las entidades gubernamentales acaten las normas aeronauticas en materia de
uso de suelos en areas aledafias a aeropuertos y asistencia a los comités aeroportuarios.

Asociacion Colombiana de Universidades y Asociaciones Ornitolégicas de
Colombia

Instituto de Ciencias Naturales, Universidad Nacional, Instituto Von Humboldt, Red
Nacional de Observadores de Aves

HUMBOLDT

Asesorar y colaborar con las actividades cientifico técnicas relacionadas con la fauna silvestre
existente en los aeropuertos, especificamente en el conocimiento de la dinamica poblacional,
identificacién de especies, periodos migratorios, pautas de comportamiento, descripcion del
ave, peligrosidad para el trafico aéreo, considerando los criterios de individuos, peso corporal,
habitos, previsibilidad de su comportamiento y el interés de conservacién de cada especie.
Colaborar en la identificacion de especies impactadas por aeronaves.

Promover estudios de investigacion de la avifauna dirigido hacia la determinacion del riesgo
gue representan para las operaciones aéreas.

Considerar en su labor de docencia la concientizacion y formacion en peligro aviario y fauna
como un evento de conflicto entre la fauna silvestre y las urbanizaciones o actividades del ser
humano.

Asociaciones de Transportadores Aéreos
ATAC /ALAICO

ALAICO

Participar en los programas de control de la fauna en aeropuertos.

Garantizar la debida notificacion de los incidentes con fauna que hayan tenido las aeronaves,
en lo que respecta a la informacion suministrada por los pilotos de lineas aéreas, personal de
mantenimiento y/o personal de seguridad, de conformidad con los procedimientos y protocolos
establecidos por la autoridad Aeronautica
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= Garantizar el suministro de informacién relacionada con los incidentes, respecto a los dafos y
los costos directos e indirectos ocasionados a las lineas aéreas.

= Comunicar y asesorar a las aerolineas sobre las directrices establecidas por el Comité
Nacional para la Prevencion del Peligro Aviario y de la Fauna.

= Participar en la elaboracion de estudios respecto al impacto econémico que para las
aerolineas representan los golpes con pajaros.

= Analizar apoyo econdmico para la adquisicion de recursos técnicos relacionados con
materiales, equipo y divulgacién de las actividades del Comité Nacional y de los Comités de
Aeropuertos que la Aeronautica Civil no pueda garantizar integramente.

C d - C Asociacion Colombiana de Aviadores Civiles
ERL RS TR 8 AR U ¢g~r., - ACDAC

= Participar activamente y apoyar las actividades de divulgaciéon del Programa Nacional de
Limitacién de Fauna.

= Concienciar a los pilotos de la importancia de la debida notificacion de incidentes entre
aeronaves y la fauna.

Operadores aeroportuarios

= Adoptar las politicas, directrices y procedimientos obligatorios para la implementacion de los
programas de prevencion del peligro aviario y fauna en los aeropuertos

= |mplementar los Programas de Gestion de Riesgos para el control del Peligro Aviario y Fauna
en los aeropuertos donde acttia como operador.

» Informar y gestionar con las autoridades ambientales y municipales los atractivos de fauna
presentes en inmediaciones (areas aledafas) de los aeropuertos.

» Realizar los tramites y gestiones respectivas con autoridades ambientales para la autorizacion
de medidas practicas para la proteccién, control y limitacién de poblaciones de la fauna
silvestre terrestre que inciden en aeropuertos del pais

= Llevar registro de todos los chogues entre aeronaves y representantes de la fauna que le sean
reportados, recolectar la mayor informacion de los incidentes presentados.

= Presentar informes de la gestién de control de fauna adelantada en el aeropuerto.

= Investigar y evaluar de los incidentes con fauna que de acuerdo a la matriz de criticidad, que
requieran de retroalimentacion.
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9.1.2 COMITE AEROPORTUARIO DE PREVENCION DEL PELIGRO AVIARIO Y FAUNA

Todo aeropuerto abierto a la aviacién civil comercial en Colombia en cabeza del operador o
explotador del aeropuerto debe constituir el Comité Aeroportuario de Prevencion del Peligro Aviario y
de la Fauna. De esta forma, cada aeropuerto tiene la oportunidad de valorar, analizar y discutir todos
los aspectos que conciernen al control y limitacion de la fauna, con la participacion activa de
representantes de las aerolineas, fuerzas militares, sociedades y/o asociaciones conservacionistas,
centros educativos e investigativos y autoridades locales administrativas y ambientales en general.

Tal como lo establece el Doc 9137 Manual de Servicios Aeroportuarios Parte 3. “El comité deberia
estudiar los datos recopilados sobre choques, asi como las observaciones de aves u otros animales
silvestres, evaluar los riesgos que éstos representen y elaborar un resumen acerca de sus habitos,
con objeto de evaluar y determinar qué medidas de control eficaces deberian implementarse para
gestionar las cuestiones que vayan surgiendo”.

En los Comités Aeroportuarios participan:

=  Gerente o Administrador del aeropuerto (en caso de aeropuertos concesionados corresponde
al operador del aeropuerto)

=  Director Regional

=  (Oficial de Peligro Aviario y fauna

= Jefe de Operaciones

= Jefe de Seguridad del aeropuerto

= Jefe Torre de Control del aeropuerto

= Jefe del Servicio de Extincion de Incendios

= Gerente de base o jefe de seguridad o jefe de mantenimiento de las empresas aéreas que
operen en el aeropuerto

= Representante de las Fuerzas Militares que tengan base en el aeropuerto

= Alcalde Distrital o municipal

=  Secretario de Planeacién de los municipios de influencia

= Director General de la Corporacién Auténoma Regional y/o de la Secretaria o Departamento
Administrativo del Medio Ambiente

=  Procurador Delegado de Asuntos Ambientales y Agrarios

= Director Seccional del Instituto ICA

= Policia Nacional
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Asi mismo, podran participar como invitados, si las circunstancias lo ameritan, las siguientes
personalidades:

= Representantes de entidades que se ven vinculadas a la problematica, por ejemplo Gerente
de la Empresa Prestadora de Servicios Publicos Domiciliarios, Operadores de rellenos
sanitarios, lideres comunales, Asociaciones ornitolégicas regionales, Universidades locales o
regionales, Institutos de investigacion adscritos al SINA, Gerentes de actividades que se
localicen en inmediaciones del aeropuerto y resulten atractivas para a fauna, entre otros.

Las responsabilidades de cada uno de los integrantes y participantes del comité son:

Gerente o Administrador Aeroportuario (en caso de aeropuertos concesionados corresponde al
operador del aeropuerto)

El Gerente o Administrador del aeropuerto o quien haga sus veces debe conocer las politicas
adoptadas por la entidad en relacién a la prevencion del peligro por fauna, contenidas en el Programa
Nacional de Limitacién de Fauna e implementar en el aeropuerto a su cargo aquellos procesos de
caracter obligatorio.

Para ello, el Gerente o Administrador Aeroportuario o quien haga sus veces debe:

e Conocer los riesgos de su aeropuerto en relacion a la presencia de fauna.

e Presidir el Comité Aeroportuario de peligro Aviario y fauna

e Decidir respecto a las actuaciones y compromisos del aeropuerto en la prevencién de peligro
aviario y fauna.

e Convocar las reuniones del comité.

e Coordinar la realizacién de las actas de las reuniones del Comité Aeroportuario de Peligro
Aviario y fauna y su envio al Grupo de Gestion Ambiental y Sanitaria.

A través del desarrollo de este Comité el Gerente o Administrador o quien haga sus veces decide
respecto a las actuaciones y compromisos del aeropuerto en la prevencion de peligro aviario y fauna
y gestiona ante las autoridades municipales y de control ambiental la imposicion de medidas que
conduzcan a minimizar las zonas o actividades atractivas de fauna peligrosa para la aviacién, en
areas aledafas al aeropuerto a su cargo. Asi mismo, el Gerente o Administrador Aeroportuario debe
gestionar ante las autoridades municipales la debida observancia de las restricciones y prohibiciones
aeronauticas en materia de uso de suelo en los alrededores del aeropuerto a su cargo.
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El Gerente o Administrador Aeroportuario o quien haga sus veces debe conocer el Programa de
Gestion de Riesgos para el control de Peligro Aviario y Fauna del aeropuerto a su cargo y velar por €l
cumplimiento de los requerimientos y obligaciones contenidas en él.

Director Regional

El Director Regional debe velar por el cumplimiento de las politicas y programas de prevencion del
peligro aviario y fauna en los aeropuertos que tiene a su cargo.

Frente a los aeropuertos operados por la Aeronautica Civil, el Director Regional debe garantizar la
asignaciéon de recursos para la implementacién de los Programas de Gestion de Riesgo para el
control de Peligro Aviario y Fauna.

Oficial de Peligro Aviario y Fauna

Es el funcionario o profesional encargado y responsable de coordinar bajo las directrices del Gerente
o Administrador del aeropuerto, los temas relacionados con el peligro aviario y fauna, encaminadas a
desalentar la presencia de aves y otro tipo de fauna en su respectivo aeropuerto y proximidades.

Para los aeropuertos internacionales, los cuales estan obligados a la implementacién del Sistema de
Seguridad Operacional de conformidad con las politicas de la OACI, debera existir un Coordinador del
Programa de Gestion de Riesgos para el control de Peligro Aviario y Fauna, profesional en Biologia o
Ecologia, con conocimientos especificos en fauna silvestre, particularmente aves, dedicado de tiempo
completo al desarrollo de analisis de los datos recopilados, elaboracion de evaluaciones de riesgo y
las demas funciones relacionadas con la gestion de fauna necesarias para desarrollar el programa
GERPAF.

El papel del Oficial de Peligro Aviario y Fauna en los Comités de Aeropuertos debe ser determinante
en la recopilacion de toda la informacién concerniente al Peligro Aviario y fauna en el aeropuerto
donde labore. Sus funciones son:

e Realizar o coordinar el monitoreo permanente de fauna en areas aeroportuarias y analizar las
condiciones de riesgo de operatividad del aeropuerto.

e Participar en inspecciones sistematicas y monitoreos de focos de atraccion de aves en areas
circunvecinas al aeropuerto y en areas aeroportuarias.

o |dentificar y examinar las condiciones de riesgo evidentes que afrontan en el aeropuerto y sus
proximidades generados por la presencia de aves y otro tipo de fauna.

e Informar y describir las condiciones de riesgo identificadas en el aeropuerto y zonas aledafas,
al Comité Aeroportuario de Peligro aviario y fauna.
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Gestionar de manera conjunta con las autoridades las condiciones de riesgo identificadas
zonas aledanas al aeropuerto.

Ejecutar y/o coordinar las acciones de dispersion y control de aves y ofra fauna en la pista,
calles de rodaje y franjas de seguridad del aeropuerto.

Dirigir las acciones de modificacion de habitat y eliminacion de focos de atraccion de aves.
Hacer seguimiento y control a las medidas y acciones preventivas determinadas por el Comite
Aeroportuario de Peligro Aviario y fauna.

Coordinar con el personal responsable de la gestién social en el aeropuerto, las actividades a
desarrollar con la comunidad aledafia relacionada con sensibilizacion en el tema.

Coordinar el mantenimiento actualizado del archivo de la documentacion relacionada con el
tema de peligro aviario y fauna.

Propender porque los incidentes con fauna ocurridos en el aeropuerto y sus inmediaciones
sean reportados por los operadores y/o pilotos de las aerolineas.

Verificar y notificar los incidentes relacionados con choques con aves y otro tipo de fauna
identificados por el hallazgo de restos de fauna.

Evaluar el Programa de Gestion de Riesgos para el control del Peligro Aviario y Fauna del
aeropuerto e identificar las necesidades de actualizacion.

Mantener actualizada la base de datos y el archivo de peligro por fauna y remitir los informes
requeridos por el Coordinador Nacional del Programa de Limitacién de Fauna.

Controladores de Transito Aéreo

Cancelar y/o modificar las operaciones aeroportuarias en condiciones de alto riesgo debido a
la alta presencia de aves segun establece el Manual de Operaciones.

Alertar a los pilotos sobre la presencia de aves en vuelo o sobre la pista y sobre incursiones
de otro tipo de fauna en el drea de operaciones de las aeronaves, ya sea por identificacion
visual del riesgo o por comunicacién de personal en tierra.

Notificar al Oficial de Peligro Aviario y Fauna (OPAF) sobre las condiciones de peligrosidad
identificadas en el aeropuerto, ya sea por presencia de aves sobre pistas o en vuelo, Ia
presencia de otro tipo de fauna en el area de operaciones de las aeronaves o por la
identificacion de elementos atractivos para las aves u otro tipo de fauna

Notificar al Oficial de Peligro Aviario y Fauna (OPAF) y a Inspectores o supervisores del area
de movimiento sobre la presencia de restos de fauna en pista.

Notificar al Oficial de Peligro Aviario y Fauna (OPAF) de los incidentes con fauna que le sean
comunicados por los pilotos.
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Jefe de Seguridad del Aeropuerto

Participar como apoyo en la dispersion de aves cuando se requieran armas de fuego.

Informar sobre el estado de los cerramientos perimetrales e irregularidades observadas como
incursiones de fauna en pista.

Colaborar en la vigilancia y control de los equipos de control de fauna silvestre, que se
encuentren localizados en el interior del aeropuerto.

Jefe del Servicio de Extincion de Incendios (SEI-SAR)

Concienciar al Grupo SEI de la importancia de participar como apoyo en la dispersion de aves,
siempre y cuando se necesite un carro con sirena y/o aspersion de agua u otros productos
quimicos y escopeta de cartucho, y en tanto no se requiera el cumplimiento de sus funciones
prioritarias de atencién a las operaciones aéreas.

Concienciar al Grupo SE! de la importancia de participar como apoyo en las labores de
revision de pista siempre y cuando no se estén desarrollando operaciones aéreas que les
obliguen el cumplimiento de sus funciones basicas y en aquellos casos en que no exista un
vehiculo liviano y personal de inspeccion de rampa para realizar esta |abor.

Informar las condiciones de riesgo por fauna identificadas por el personal SEI en el gjercicio
de sus funciones

Operaciones aeroportuarias

Los inspectores o supervisores del area de movimiento deberan participar como apoyo en las
labores de revisién de pista facilitando el vehiculo y personal para los procedimientos de
busqueda de restos de fauna.

Gerente de base o Jefe de Seguridad o Jefe de Mantenimiento de las empresas aéreas que
prestan sus servicios en el aeropuerto

Garantizar el reporte oportuno de todos los incidentes con aves u otro tipo de fauna, danos a
las aeronaves y costos a las aerolineas.

Capacitar y suministrar informacion a las tripulaciones para la correcta notificacion de
incidentes y choques.

Garantizar una correcta manipulacion y transporte de animales para evitar posibles fugas e
incursiones en pista.

Suministrar las evidencias que se puedan tener del incidente presentado con fauna.
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Representante de las Fuerzas Militares que tengan base en el aeropuerto (Responsable BASH)

e Informar sobre los reportes de choques con aves, dafios a las aeronaves y costos a la
aviacién militar.

 Brindar apoyo logistico en las actividades de control y seguimiento a la problematica de peligro
aviario y fauna como son, por ejemplo, |a realizacion de sobrevuelos de inspeccion.

e Compartir informacién relacionada con programas de prevencion implementados en bases
militares.

e Apoyar los programas de control de riesgo por fauna del aeropuerto estableciendo un sistema
de cooperacion y reduccion conjunta de los factores de riesgo

Alcalde Distrital o Municipal
e Realizar un control policivo para la correcta disposicién de residuos sélidos.
« Disefar y ejecutar las acciones preventivas y correctivas sobre sanidad a que haya lugar en
las zonas urbanas aledafias a los aeropuertos.

Secretario de Planeacion de los municipios del area de influencia
e Velar por el cumplimiento del manual de uso de suelos en areas aledanas a aeropuertos y su
incorporacién en los Planes o Esquemas de Ordenamiento Territorial

Director General de la Corporacion Auténoma Regional y/o de la Secretaria o Departamento
Administrativo del Medio Ambiente
¢ Realizar el control del uso de suelos en areas aledainas a los aeropuertos.
e Realizar seguimiento y control ambiental a actividades y proyectos en areas aledafias que
sean un atractivo potencial de aves.
e Brindar apoyo técnico y orientacion en los monitoreos de fauna y medidas de manejo de fauna
silvestre.
e Aportar la informacién requerida respecto a la legislacion sobre manejo de fauna y obtencion
de permisos especiales.

Procuraduria Delegada para Asuntos Ambientales y Agrarios
e Realizar el control y seguimiento de los compromisos adquiridos por las diferentes entidades
gubernamentales en los Comités de Peligro Aviario y fauna.

Director Seccional del Instituto ICA
e Realizar seguimiento y control a las actividades generadoras de peligro por fauna.
e Colaborar con la realizacién de campanas de sensibilizacién a la comunidad.
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Empresas de Servicio de Aseo
e Realizar actividades para el mejoramiento de la higiene y del medio ambiente mediante el
control de la disposicién de los desechos organicos e inorganicos que se encuentren en las
areas perimetrales del aeropuerto y en aquellas zonas donde se detecte un atractivo de aves
por mal manejo de residuos.
e Implementar medidas sanitarias e higiénicas en las comunidades vecinas de los alrededores
de los aeropuertos, para que ayuden a disminucién de focos de atraccion de aves.

Policia Ambiental
e Colaborar en la vigilancia y control de las actividades generadoras de peligro por fauna.
e Colaborar en la realizacién de camparias de sensibilizacién a la comunidad

9.2 NOTIFICACION DE IMPACTOS

Un aspecto primordial en todo programa de limitacion de fauna lo constituye la existencia de un
sistema para el reporte de impactos, siendo el registro de choques e incidentes una de las
operaciones mas importantes para el adecuado monitoreo de la situacion de peligro aviario y fauna
en un aeropuerto. La existencia de una base de datos y el analisis de la informacién de impactos con
fauna es valiosa para determinar la magnitud y severidad de esta problematica pues proporciona el
soporte para identificar los factores de riesgo, dando justificacién a las acciones correctivas y su
instrumentacion en los aeropuertos.

En la Carta oficial a los Estados de la OACI del 28 de marzo de 2003 (Ref.: AN 4/1.2.19-03/29) se
informa que el Consejo, en la 10? sesion celebrada el 7 de marzo de 2003, adopté la Enmienda 5 de
las Normas y métodos recomendados, Aerédromos-Diserio y operaciones de aerédromos (Anexo 14,
Volumen | al Convenio sobre Aviacién Civil Internacional). En consecuencia, con respecto a la
notificacién de choques de aves, se eleva a categoria de norma lo siguiente:

9.5.1 “El peligro de choques con aves en un aerédromo o en sus cercanias se evaluara mediante:

a) El establecimiento de un procedimiento nacional para registrar y notificar los choques de aves
con aeronaves; y

b) La recopilacién de informacién proveniente de los explotadores de aeronaves, del personal de
los aeropuertos, efc., sobre la presencia de aves en el aerédromo o en las cercanias que
constituye un peligro potencial para las operaciones aeronauticas.
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Con el objeto de dar cumplimiento a esta normatividad, la Unidad Administrativa Especial de
Aeronautica Civil consideré en su pagina web un link que presenta toda la informacion acerca de la
notificacion de los choques con aves, disponible para todo publico (en especial para pilotos,
funcionarios o aerolineas), el cual facilita y agiliza el proceso de notificacion. Los reportes se pueden
hacer por escrito o digital a través del diligenciamiento de los formularios de impactos por fauna y
hallazgos de fauna muerta o herida, los cuales deben remitirse al Coordinador Nacional del Programa
de Limitacién de Fauna, quien organiza la biblioteca central de esta base de datos.

El sistema de notificacién de la Aeronautica Civil de los choques con aves u otro tipo de fauna es un
sistema previsto para recopilar y difundir informacién sobre los choques que ocurren como
consecuencia de una colisién entre una aeronave en movimiento y una especie representante de la
fauna terrestre, fundamentalmente aves y/o mamiferos. Contar con una base de datos de estos
registros en el tiempo es el primer paso en el conocimiento del problema ya que nos ofrece una
vision de la situacion actual que se presenta en cada aeropuerto y determina la importancia de las
gestiones a implementarse en los mismos.

Asi mismo, de conformidad a lineamientos establecidos por la OACI (Organizacién de Aviacion
Internacional Civil) en el Documento 9137 Manual de Servicios Aeroportuarios Parte 3. Control y
Reduccion del peligro que representa la fauna silvestre “Los incidentes con aves u otros animales
silvestres deberian definirse en funcion de:

a) Choques confirmados: cualquier colision que se haya notificado entre un ave u otro animal
silvestre y una aeronave, de la cual se haya encontrado alguna prueba en forma de cadaver,
resto o dafio a la aeronave.

b) Choques sin confirmar:
1) Cualquier colision que se haya notificado entre un ave u otro animal silvestre y una
aeronave, de la cual no se haya encontrado prueba fisica alguna.
2) Cualquier ave u otro animal silvestre que se haya encontrado muerto en un aerédromo, para
el que no exista ninguna otra causa evidente de muerte (p. )., choque contra un vehiculo o
una ventana, efc.).

En ese sentido, los reportes que se realicen a los aeropuertos seran verificados por el OPAF, con el
proposito de identificar si es o no confirmado.
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9.2.1

Se considera que ha ocurrido un impacto con fauna cuando:

9.2.2

RECONOCIMIENTO DE INCIDENTES CON AVES

Un piloto reporta haber impactado una o mas aves, o algun otro tipo de fauna

El personal de mantenimiento de la aeronave, identifica un dafio ocasionado por impacto con
fauna.

El personal de tierra reporta haber visto a una aeronave impactar una 0 mas aves u otro tipo
de fauna.

Se encuentran restos de aves u otro tipo de fauna entre los 65 m de distancia de la linea
central de una pista, a menos que se identifique alguna otra causa que haya provocado la
muerte del animal.

La presencia de un animal en el aeropuerto tuvo un efecto negativo para el vuelo, como por

ejemplo un aterrizaje o despegue abortado, parada de emergencia a alta velocidad, o el
abandono del drea de pavimento para evitar una colision.

PROCEDIMIENTO PARA LA NOTIFICACION DE CHOQUES CON FAUNA

9.2.2.1 REPORTE DE IMPACTOS CON FAUNA

Una vez haya ingresado a la pagina web de la Aeronautica Civil http://www.aerocivil.gov.co haga clic
en el link SERVICIOS A LA NAVEGACION AEREA - GESTION AMBIENTAL Y PELIGRO
AVIARIO = PELIGRO AVIARIO, ubicado en el menu al final de la pagina, se selecciona el titulo de
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FORMATOS DE REPORTES, se abre una ventana en la cual se encuentran la Circular
Reglamentaria 045, el formato de registro de incidentes con fauna, el directorio de la comunidad
aeroportuaria (Aerolineas, Aeropuertos operados por Aerocivil y Aeropuertos concesionados).

La Circular Reglamentaria 045 contempla el flujo de informacién de acuerdo con los primeros tres
escenarios en los cuales se puede generar un incidente con fauna. Asi mismo, se detalla en el
formulario y su diligenciamiento, para el respectivo envio a la Aerondutica Civil. Se precisa en la
necesidad del diligenciamiento de cada uno de los campos, ya que resultan relevantes en la
evaluacién y el seguimiento del reporte.

La Circular define la metodologia para la evaluacién del impacto a partir de la matriz de criticidad
que contempla la valoracion de tres variables, a saber: Consecuencia del vuelo, clasificacion del dano
y componente biolégico. Cada uno de ellos ha identificado una serie de items que ha valorado de 0 a
5, siendo 5 el mas significativo.

MATRIZ DE CRITICIDAD DEL IMPACTO ;

1. CONSECUENCIAS PARA EL VUELD - CV 2. CLASIFICACION DELDANO - €D 3. COMPONENTE BIOLOGICO - CB
NINGUNA 0 NO DARO 0 TIPO DE FAUNA - TF
REGRESO A PLATAFDRMA 1 DARO DENTRO DE LIMITES | 3 AVIAR 3
DESPEGUE ABORTADO 4 DANO FUERA DELIMITES | 5 TERRESTRE 4
EXCURSION DE PISTA 5 INDETERMINADO 3
REGRESO INMEDIATO POR PRECAUCION | 3 TAMANO DE FAUNA - TM
REGRESO INMEDIATO POR EMERGENCIA | 4 PEQUERNO 2
DESVIO RUTA POR PRECAUCION 3 MEDIANO 3
DESVIO RUTA POR EMERGENCIA 4 GRANDE 5
GRAVE PERDIDA DE CONTROL 5 INDETERMINADO 2
EVENTO GPWS 4 TIPO IMPACTO - Tl
EVENTO TCAS 4 UNICO 2
APROXIMACION INESTABLE 3 MULTIPLE 4
SOBREPASO 2 VALORACION VB (TF+TM+T1)/3 0

El valor obtenido para cada variable (CV, CD, CB) se interrelaciona en una férmula que genera un
factor de criticidad (FC) del impacto.

FACTOR DE CRITICIDAD DEL IMPACTO
FC=(CVx0,50)+(CDx0,40)+(CBx0,10)

Aquellos impactos cuyo factor de criticidad se encuentre entre 4 y 5, seran los unicos a los que el
proveedor de servicios aeronauticos operador de aeronaves podra solicitar a la Autoridad Aeronautica
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— UAEAC, para que se requiera a la organizacion aeroportuaria responsable de la consecuente
investigacion y retroalimentacion dispuesta en esta circular.

REQUIERE INVESTIGACION Y RETROALIMENTACION?

Sl

Una vez recibida en la UAEAC el registro del impacto con la solicitud de investigacion y
retroalimentacién basada en el resultado de la matriz de criticidad y sus respectivos soportes, la
UAEAC verificara y validara la informacion remitida.

Si la UAEAC considera valida la informacion remitida, procedera a requerir a la correspondiente
organizacidn aeroportuaria responsable, conforme lo indica la Circular Reglamentaria 045.

9.2.2.3REPORTE DE FAUNA VIVA, HERIDA O MUERTA

En muchos casos el piloto no detecta el choque pero este puede ser reconocido por personal en tierra
cuando se encuentra un ave, o restos de la misma, con evidentes sintomas de impacto en la zona de
operaciones de las aeronaves (rampa, pista y zonas de seguridad) en cuyo caso se registra en el
Formulario de hallazgos de fauna en area de movimiento, conforme al Procedimiento de hallazgo
de fauna.

9.2.2.4 REPORTE DE PERDIDAS ECONOMICAS ASOCIADAS A INCIDENTES

La valoracion econémica de las pérdidas que tiene una empresa por cada incidente con aves, ya sea
en labores de reparacién y mantenimiento, adquisicion de repuesto o tiempo de permanencia en
tierra, representa una informacién muy valiosa para determinar los costos que estos choques generan
para la aviacion, por tal razén se disefid el Formato Registro de costes de mantenimiento y dafos,
que puede ser consultado en la pagina web de la Entidad.

9.3 CONTROL USO DE SUELOS EN AREAS ALEDANAS A LOS AEROPUERTOS

Con el objeto de ejercer control de las actividades que se desarrollan en el area de influencia de los
aeropuertos y evitar la existencia de actividades incompatibles con la industria aeronautica, la
Aeronautica Civil adopté normas relativas, mediante Resoluciones 3152 del 13 de Agosto de 2004 y
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4072 de 12 de agosto de 2010, las cuales fueron adicionadas a los Reglamentos Aeronauticos de
Colombia, en su Parte Decimocuarta.

Mediante estas normas se reglamenta la autorizacion previa por parte de esta entidad para el
desarrollo o construccién de las instalaciones ubicadas en las inmediaciones de los aeropuertos,
dentro de un radio de 13 km a la redonda contados a partir del punto de referencia de aerédromo’,
cuya actividad pueda constituirse en focos de concentracién de aves, sin perjuicio de otros permisos
ambientales o de construccion.

Los operadores y/o explotadores aeroportuarios deben poner en conocimiento de las autoridades
locales y ambientales las normas relativas al peligro aviario y fauna y velar por el cumplimiento de las
mismas, propendiendo por la verificacion de la solicitud de autorizacion de la Aeronautica Civil por
parte los particulares que proyecten desarrollar actividades potencialmente atractivas de fauna en el
area de control aeronautico.

Por otra parte, el Documento GSAC-5.0-7.01 - GUIA USO DE SUELOS EN AEREAS ALEDANAS A
AEROPUERTOS contiene la normatividad vigente relacionada con las limitantes de desarrollo urbano
en los alrededores de los mismos, el cual sirve de herramienta en la planeacion urbana y
ordenamiento territorial.

Se recomienda a los operadores o explotadores mediante los Gerentes y/o Administradores de
Aeropuertos hacer conocer de este procedimiento a las Oficinas de Planeacién Municipal, con el fin
de que se abstenga de expedir licencias de construccion dentro de las zonas de influencia del
aerodromo, hasta tanto se haya obtenido la autorizacién de la Autoridad Aeronautica. Asi mismo, es
necesario informar a las autoridades de la jurisdiccion la presencia de sitios que resultan atractivos de
fauna, con el propdsito de establecer medidas que lleven a la mitigacion o en lo posible eliminacién
del riesgo.

9.4 ESTRATEGIAS DE COMUNICACION Y SENSIBILIZACION

Este programa busca sensibilizar a la comunidad en la importancia de la participacion en las acciones
de prevencion y control del peligro aviario y fauna y capacitar al personal vinculado con el aeropuerto
en conocimiento del tema y sus responsabilidades frente a la prevencion y manejo en forma
adecuada y oportuna generando apropiacion y compromiso por parte de los responsables para
promover acciones de prevencion, control y manejo.

' Este radio de 13Km puede ser menor conforme a un estudio aeronautico que asi lo establezca.
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Interaccién con la comunidad

A través de la divulgacién de documentos sencillos como plegables, boletines, y la realizacién de
charlas y reuniones informativas, se pretende concienciar a todos los involucrados e interesados en el
tema, proyectando hacia futuro una participacion mas activa de todas las instancias involucradas,
propendiendo por la prevencion y erradicacion de dicho riesgo.

Capacitacion al personal aeroportuario

La Aeronautica Civili ha desarrollado eventos como el
Seminario Nacional sobre Peligro Aviario, llevado a cabo en
agosto de 2003. A este evento asistieron tanto funcionarios de
la AEROCIVIL como funcionarios delegados de las demas
entidades como el Ministerio de Ambiente, Vivienda vy
Desarrollo Territorial, la Fuerza Aérea Colombiana y el
Ministerio de proteccion Social; igualmente asistieron
delegados de las aerolineas, las organizaciones universitarias
y demas entes interesados en este tema.

Asi mismo, el Grupo de Gestion Ambiental y Sanitaria y el Centro de Estudios Aeronauticos
coordinaron la realizacién del Seminarios tales como:

- Seminario Internacional de Peligro Aviario, celebrado los dias 4 al 6 de octubre de 2005, el
cual conté con la participacion de reconocidos conferencistas internacionales con amplia
experiencia en el tema, ademas de la participacion de profesionales en el area de biologia y
representantes de diferentes sectores aeronauticos involucrados activamente en el control y
prevencion del peligro aviario y fauna. La invitacion al seminario se hizo extensiva a las
Autoridades Municipales y Autoridades Ambientales Regionales de las zonas donde se
localizan terminales aéreos, asi como a Empresas de Aseo, Grupos Ornitolégicos,
Universidades, Aerolineas, entre otros.

- Seminario Il y Ill Hacia la Competitividad de la Administracién Aeroportuaria realizados en el
mes de agosto de 2012 y junio de 2013 respectivamente, en los cuales los administradores
han participado activamente en las actividades, informandoles las responsabilidades y los
compromisos que tienen en la implementacion del Programa de Gestién de Riesgos para el
control de Peligro Aviario y Fauna - GERPAF.
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- Taller de Estandares Internacionales de Usos del Suelo y Peligro de Fauna realizado en 2013,
en la ciudad de Barranquilla, el cual conté con la participacion de representantes de la OACI,
Aeronautica Civil, CAR/SAM/PAF y de responsables del control y manejo del peligro Aviario y
Fauna de Aeropuertos en paises como México, Pert, Ecuador, Nicaragua, El Salvador y
Colombia, que desde su perspectiva evaluaron de manera practica y teorica la problematica
presentada en las inmediaciones del Aeropuerto Internacional Ernesto Cortissoz y
establecieron una serie de recomendaciones para desarrollar e implementar un plan de accion
en conjunto con las autoridades locales y todos los posibles intervinientes.

- Seminario — taller de aeropuertos verdes y control de fauna, se llevé en noviembre de 2015 y
conté con la participacion de 20 personas entre administradores de los aeropuertos y
representantes de las diferentes regionales, este seminario se dividié en dos temas, asi,
aeropuertos verdes y control fauna. En lo que respecta a control de fauna, se realizé una visita
de campo y se socializaron temas de importancia en la prevencion de peligro aviar y fauna, se
actualizé y fortalecio6 el tema de notificacion mediante un ejercicio de reporte. También
mediante talleres se recolectd informacion relevante en cuanto a la percepcion de los
administradores frente a los usos de suelos en areas aledafias a los aeropuertos. Entre las
exposiciones realizadas se presentd la relacion del SMS con el peligro aviar y el desarrollo del
SMS desde la perspectiva de las aerolineas.

La participacion en las conferencias Internacionales de prevencion del peligro Aviario y Fauna
organizadas por la OACI contribuye a la divulgacion de los logros alcanzados en el pais y fortalecen
los vinculos de cooperacion y transferencia de conocimientos entre los Estados.

A nivel local se busca el entrenamiento del personal aeroportuario en el reconocimiento de las
especies asociadas y sus caracteristicas comportamentales principales, a través de jornadas y

talleres de capacitacion.

Sensibilizacion

La pagina web de la entidad es un medio eficaz y dinamico para divulgar las gestiones realizadas en
la prevencion del peligro aviario y fauna. En ella se publican aspectos de interés en el tema, como
historia a nivel mundial y de Colombia, gestiones por aeropuertos, ultimas noticias, entre otros.
Adicionalmente se divulgan documentos oficiales y las Resoluciones expedidas por la entidad para la
regulacién del tema, asi como normatividad internacional y documentos guia.
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9.5 IMPLEMENTACION DE PROGRAMAS DE GESTION DE RIESGOS POR FAUNA

El manejo de fauna silvestre fue concebido inicialmente en términos de proteccion, conservacion e
incremento de las poblaciones de fauna silvestre y de sus requerimientos de habitat. Sin embargo,
muchas especies requieren acciones de manejo para reducir conflictos con las poblaciones humanas
y sus actividades. Las estrategias de control de fauna silvestre se han incrementado debido en parte
a la expansion de las actividades humanas y a practicas de uso intensivo de la tierra, que han dejado
en evidencia conflictos entre la fauna silvestre y las poblaciones humanas. Paralelamente, las
regulaciones ambientales y de bienestar animal han restringido el uso de herramientas tradicionales
para el control de la fauna silvestre considerada nociva, de forma que las actividades de control de
fauna silvestre deben estar basadas en principios econémicos, ecolégicos y sociolégicos, buscando
siempre medios incruentos para las correcciones que sea necesario aplicar en situaciones de riesgo.

Como resultado del incremento en el riesgo de dafios considerables a las aeronaves o la pérdida de
vidas humanas como consecuencia del impacto con fauna silvestre, ha cobrado relevancia la
preparacién de Programas de Gestién de Riesgos para el control del Peligro Aviario y Fauna a fin de
tratar este problema de manera eficiente.

Un Programa de Gestion de Riesgos para el control del Peligro Aviario y Fauna es el documento que
producto de una evaluacion establece, de manera detallada, las acciones que se implementaran para
prevenir, mitigar o corregir los efectos negativos que se causa la presencia de fauna silvestre,
especialmente aves, en el desarrollo de la actividad aerondutica. Incluye acciones de seguimiento,
monitoreo y contingencia.

Un Programa de Gestion de Riesgos para el control del Peligro Aviario y Fauna presenta las
siguientes caracteristicas:

e Se basa en informacion técnica, cientifica y de conocimiento local del lugar

e Es flexible y debe ser acordado con todos los actores involucrados

e La inversién en su preparacion es coherente con el tamafio del area, con su complejidad
ecolégica y social, y con el momento de su desarrollo

e Contempla su financiamiento estratégico

e Es gradual, es decir, sigue un proceso de aproximacion sucesivo (en que el nivel de detalle va
aumentando progresivamente)

e Es de caracter participativo (los niveles de interaccion estan vinculados a actores definidos)
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o Es entendible para todos los usuarios (para lo cual se pueden elaborar versiones adecuadas a
los diferentes usuarios)

e Es realista y aplicable (tiene un componente fuerte de capacitacion)

s Es estratégico, tiene una vision de largo plazo

e Define claramente las varias responsabilidades en la ejecucion

El primer paso en la preparacion de un Programa de Gestién de Riesgos para el control del Peligro
Aviario y Fauna lo constituye la elaboracién de un diagnéstico del riesgo previo, el cual proporciona
las bases cientificas para el desarrollo, implementacion y perfeccionamiento del Programa y la
formulacién de las medidas de exclusion, hostigamiento y/o repulsién a implementar, tendientes a
desalentar la presencia de aves y otro tipo de fauna en el aeropuerto o en sus proximidades.

La meta del Programa de Gestién de Riesgos para el control del Peligro Aviario y Fauna para un
aeropuerto es minimizar las poblaciones de fauna que representen una amenaza para la aviacion, los
edificios, el equipo y la salud de los seres humanos, dentro y alrededor del aeropuerto. Este
Programa resulta exitoso al reducir el peligro por fauna y minimizar los problemas de mantenimiento
en los aeropuertos al disminuir la atraccion que estos representan para la fauna silvestre. Los
beneficios generados al largo plazo son reales e implican a los aeropuertos, a las aerolineas, al
publico usuario y a la fauna silvestre. Lo anterior se traduce en un menor numero de pérdidas
humanas ocasionadas por accidentes debidos a impactos con fauna y en menores pérdidas
econdmicas para aerolineas y aeropuertos generados por dafios a la estructura de las aeronaves y a
demandas de tipo legal, asi como una menor afectacion al bienestar animal.

En el Programa de Gestion de Riesgos para el control del Peligro Aviario y Fauna se deben
considerar los siguientes puntos:

e |dentificar al personal responsable de implementarlo.

e |dentificar los canales de comunicacion entre los diferentes actores con el proposito de
mantener el flujo de informacién oportuno y unificado

o |dentificar las estrategias y actividades necesarias para prevenir impactos con fauna.

e Identificar la reglamentacion y procedimientos de que regulen la prevencion del peligro por
fauna a nivel nacional e internacional.

e Identificar y proporcionar informacion sobre los sitios atractivos para la fauna silvestre, dentro
y en areas aledanas al aeropuerto.

e Identificar las técnicas apropiadas en el manejo de fauna para minimizar el riesgo de impacto.

e Realizar un estudio de viabilidad y costos de la implementacion de las medidas.
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e Identificar los requerimientos de entrenamiento para el personal del aeropuerto que
instrumentara el Programa.

e Definir indicadores de cumplimiento de los objetivos propuestos y determinar el tiempo de
ejecucion de los mismos.

9.51 ESTRUCTURA DE UN PROGRAMA AEROPORTUARIO DE GESTION DE RIESGOS PARA
EL CONTROL DEL PELIGRO AVIARIO Y FAUNA

Los operadores o explotadores de aerédromos deberan implementar un sistema de prevencion del
peligro aviario y fauna, para lo cual deberan formular e implementar un Programa de Gestién de
Riesgos para el Control del Peligro Aviario y Fauna, el cual sera el resultado de una evaluacion del
riesgo realizada por expertos y contendra los procedimientos adoptados para desarrollar un sistema
eficaz de prevencion del peligro por la presencia de fauna.

El Programa debera presentarse como un documento impreso, organizado mediante fichas
numeradas que contengan la version y fecha de actualizacién, con el fin de facilitar la consulta y
permitir la actualizacion del Programa mediante la inclusién de paginas vigentes.

El Programa de Gestién de Riesgos para el Control del Peligro Aviario y Fauna describira los
objetivos, procesos, responsables, recursos, periodicidad e indicadores de cumplimiento y elemento
de verificacion de los subprogramas que se enuncian a continuacion:

A. Designaciéon del personal responsable del programa: El operador o explotador de
aerodromo debera designar un Oficial de Peligro Aviario y fauna quien sera el encargado de
coordinar las acciones a desarrollar dentro del programa aeroportuario de prevencion del
peligro aviario y fauna, y asignar responsabilidades al personal aeroportuario involucrado en la
implementacién de dicho programa en aras de lograr una mayor eficacia.

B. Comité Aeroportuario de Prevencion del Peligro Aviario y de la Fauna: El operador o
explotador de aerédromo debera conformar el Comité Aeroportuario de Prevencién del Peligro
Aviario y de la Fauna de conformidad con las normas que haya expedido la autoridad
aeronautica en la materia, el cual sera la instancia de concertacién de responsabilidades
interinstitucionales para la disminucion de este riesgo.

C. Anilisis del riesgo: El peligro de choques con aves en un aeropuerto abierto a la operacion
publica o en sus cercanias sera evaluado por su operador o explotador mediante:
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v’ El analisis de los registros de los choques e incidentes de aves con aeronaves

v La recopilacién de informacién sobre la presencia de aves y otro tipo de fauna en el
aerédromo o en sus cercanias y el reconocimiento del peligro que representen para las
operaciones aeronauticas.

v La evaluacion de las condiciones de uso de suelos en el interior del aerédromo y en sus
areas aledafias y la determinacion de su incidencia en el riesgo por peligro aviario y fauna

v La cantidad de operaciones aéreas que se desarrollen en el aeropuerto.

D. Implementacion de medidas de control y procedimientos de intervencion inmediata:
Cuando se identifique un peligro de choques con aves u otro tipo de fauna en un aerédromo,
el operador o explotador del mismo tomara medidas apropiadas para disminuir el numero de
aves que constituyen un peligro para las operaciones de las aeronaves, utilizando medios
para ahuyentarlas. En especial, se deberan formular protocolos de intervencion inmediata que
seran activados previo a cada operacion aérea en la que se haya determinado un riesgo
previsible por presencia de fauna.

E. Sistemas de notificacién de incidentes: El operador o explotador de aerédromo debera
establecer un procedimiento para registrar todos los choques de aves y otro tipo de fauna con
aeronaves y notificarlos a la autoridad aeronautica.

F. Programas de capacitacion y sensibilizacion: El operador o explotador de aerédromo
deberad desarrollar mecanismos de capacitacion orientados a entrenar al personal
aeroportuario en la prevencion del peligro aviario y fauna.

G. Documentacién y control de datos: El operador o explotador de aerédromo de garantizar
que toda la documentacion relativa a programa aeroportuario de prevencion del peligro aviario
y de la fauna se encuentre organizada y sea accesible, guardando los niveles de
responsabilidad establecidos en la manipulaciéon de cada documento.

H. Revisién del Programa de Gestion de Riesgos para el Control de Peligro Aviario y
Fauna: El operador o explotador de aerédromo debe establecer un proceso documentado de
evaluacion interna del Programa a efecto de verificar el cumplimiento de los objetivos
propuestos en el mismo y determinar si los procedimientos establecidos estan siendo
observados de forma correcta; identificando las acciones correctivas necesarias para lograr su
optimizacion.
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Los subprogramas no son independientes, ya que el sistema de gestién para la prevencion del peligro
por fauna es integral y cada uno de sus componentes aporta informacion que alimenta los demas, es
decir, hay una retroalimentacién constante entre los subprogramas cuya orientacion esta a cargo del
comité de peligro aviario y fauna, eje central para la discusion de los resultados obtenidos en cada
uno de ellos.

El Grupo de Gestion Ambiental y Sanitaria de la Aeronautica Civil, como area a cargo de la
coordinacion nacional para la prevencion del peligro aviario y de la fauna, emitird un concepto de
aceptacion o aprobacion del Programa de Gestién de Riesgos para el Control del Peligro Aviario y
Fauna de cada aeropuerto y podra realizar inspecciones a los aerédromos para verificar su
implementacion y hacer las recomendaciones que considere pertinentes para alcanzar una mayor
reduccién de los choques con fauna.

Describira cual es la meta de la

l)emgn?:;?;;lssjbﬁflMma] Objetivos il
Sitamadsnotiasan ds Boocassn Describira los meca‘nk‘smos a emplear
incidentes para alcanzar los objetivos propuestos
Identificara las necesidades de
el L el | Recursos personal, equipos, materiales y costos

aviario ) ]
necesarios para ejecutar los procesos

Establecera los nombres de las
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Diagnostico y analisis del riesgo

: T _ procesos
Medidas de disuasion de fauna - - = z :
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10. RECOMENDACIONES PARA UN PROGRAMA EFICAZ DE GESTION DE RIESGOS
PARA EL CONTROL DE PELIGRO AVIARIO Y FAUNA

10.1 DIAGNOSTICO DEL RIESGO POR FAUNA

La problematica de peligro aviario y fauna involucra diferentes aspectos del entorno fisico, biético y
socioeconémico del area en que se encuentra el aeropuerto.

En cuanto al medio fisico son importantes factores abiéticos o inorganicos como el clima, la geologia,
la fisiografia, la geomorfologia, la hidrologia y las amenazas naturales, los cuales determinan la
naturaleza de los ecosistemas, pues limitan los rangos de distribucién y la abundancia de los
organismos que estan alli representados (como las aves o los organismos que conforman su
alimento).

En relacion al medio biético se consideran aspectos como la vegetacién, tanto natural como
sembrada, la fauna de la zona y la ecologia, que incluye las zonas de vida, los biomas y los
ecosistemas de las areas colindantes, los cuales conforman el entorno de la fauna.

En el entorno socioeconémico se tienen en cuenta aspectos generales, dando especial interés a los
usos del suelo, el ordenamiento territorial del municipio, las actividades comerciales o productivas
desarrolladas en las areas aledafias a los aerédromos y la oferta de servicios publicos en barrios
circunvecinos.

Para controlar de forma efectiva la fauna en aerédromos los operadores de aeropuerto deben
identificar y priorizar las amenazas. El diagnéstico del peligro aviario y fauna se basa en tres
aspectos:

1. ldentificacién de las especies de aves que estan presentes o frecuentan el aeropuerto y
caracterizacion del peligro que cada una representa para la aviacion

2. Reconocimiento de dreas y actividades atractivas para las aves, tanto en el aeropuerto como
en zonas aledanas al mismo.

3. Identificacién de la vulnerabilidad de las operaciones aéreas ante un posible impacto con
fauna.

Esta evaluacion debe incluir una revision de todos los incidentes consecuencia de impactos, realizar
un estudio de la fauna que utiliza el aeropuerto, ya sea de manera permanente o como ruta de paso,

Clave: GSAP-1.0-07-001
Versién: 03
Fecha: 25/11/2016



@ PROGRAMA
I S NACIONAL DE LIMITACION DE FAUNA EN AERODROMOS

Thih EEPECIAL

Principio de
Procedencia Version: 03 Fecha: 19/12/2016 Pag.: 43 de 68
4403-095

hacer una evaluacién del habitat aeroportuario y de sus inmediaciones que propicia la presencia de
esta fauna y determinar el riesgo operacional del aerédromo.

Por lo anterior un diagndstico apropiado de peligro aviario y fauna debera
proporcionar la siguiente informacion:

e |dentificacion de las especies, abundancia, ubicacién, movimientos "
locales y comportamiento diario y estacional observado en la fauna.

» Identificacién y ubicacién de caracteristicas dentro y en los alrededores
del aeropuerto que sean atractivas para la fauna.

» Descripcién del riesgo que representa la fauna para las operaciones de las lineas aéreas.

e Determinacion de las areas y horarios de mayor riesgo operacional.

e Determinacion de los vuelos expuestos a un mayor riesgo.

e Recomendaciones para la mitigacion de los sitios atractivos para la fauna.

e Recomendaciones para la implementacién de medidas activas para desalentar la presencia de
fauna en el aeropuerto.

10.1.1 IDENTIFICACION DE ESPECIES Y CLASIFICACION DE LA PELIGROSIDAD

Un aspecto basico en el conocimiento de la problemética asociada al peligro aviario y fauna consiste
en el desarrollo de estudios y asesorias ejecutados por bidlogos expertos en fauna, o cualquier
profesional afin, que orienten las acciones en torno al programa de control y prevencion del peligro
por fauna.

La caracterizacion de las poblaciones de aves y otra fauna que hace presencia en los aeropuertos y
la determinacién de aquellas consideradas de mayor amenaza para las operaciones aereas es
informacion valiosa al momento de decidir los métodos de control mas adecuados, que sin llegar a
causar un impacto ambiental negativo, permitan prevenir o evitar situaciones de riesgo en las
operaciones aéreas.

La peligrosidad de las especies estad determinada por la conjuncion de varios factores bioldgicos,
ecolégicos y etolégicos que inciden ya sea en la probabilidad de un chogue o en la severidad del
mismo, o en ambos factores.

Para la evaluacién de la peligrosidad Nicholas B. Carter (2006) propone 10 variables como
condicionantes del riesgo, las cuales se presentan de manera resumida en la Tabla 1, en la cual se
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aprecia la incidencia de los estados més extremos de cada variable sobre el nivel de peligrosidad de
la especie. Las categorias de peligrosidad se simbolizan mediante el uso de colores, donde el rojo es
el conjunto de estados que resultan mas peligrosos y el amarillo el conjunto de estados que no
representan una amenaza para la aviacion

Tabla 2 Factores de riesgo y niveles de peligrosidad asociado

[ FacToR pe rigseo | = —

La poblacion total de la especie (en numero total de

W Abundantes
individuos). Ralas
El n‘umero ;:_lromedm d_e animales encontrados (es Solitarias Bandada
decir, tamario promedio del grupo)
La cantidad de tiempo de permanencia en el Poco
ambiente del aerédromo. (Migracién, hibernacion, frecuentes, Permanentes
etc.) temporales
. . No coincide con Coincide con
El momento del dia en que la especie presenta ; ;
w5 operaciones operaciones
mayor actividad. ~ -
aéreas aéreas
. ! Alejadas de la Cercanas ala
La ubicacién de la especie con respecto a las . .
] : , : pista y/o pista y/o
operaciones de vuelo (AGL, distancia de las pistas X :
e trayectoria de trayectoria de
de aterrizaje, etc.).
vuelo vuelo

El tiempo que la especie pasa en el aire o
moviéndose activamente.

Nulo, terrestres

Constante vuelo

El niumero de impactos reportados que involucran a Poco Muy
la especie. representativos representativos
i - ; ; g e No habil,
La habilidad de |a especie para evadir activamente | Muy habil rapida oY
s : movimientos
colisiones con aeronaves. y evasiva
lentos
La habilidad real que se tiene para influenciar a la Facil de Dificil de
especie a través del control de fauna dispersar controlar
= ; o : Pequenfias Grandes, peso
El tamario (la m area ial promedio) d -
< ( aray feRalcal pro i) ae livianas mayor a 1.800

un individuo de la especie

Ib

*AP: Alta Peligrosidad; MP: Mediana Peligrosidad; BP: Baja Peligrosidad
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Todo andlisis de peligrosidad es dependiente del periodo en que se evalla y por tanto debe
considerarse que las variaciones de las condiciones ambientales del lugar de ubicacion del
aerédromo, tales como periodos de sequias o lluvias, o variaciones propias de la ecologia de la
fauna, como desplazamientos migratorios, tendran un efecto diferente en las especies presentes y su

densidad poblacional y por ende, en el riesgo de chogue.

Con el objetivo de proporcionar un sistema de evaluacion que contribuya a determinar y cuantificar la
amenaza que representa para las operaciones aéreas cada una de las especies de aves que hacen
presencia en un aerédromo en particular, atendiendo caracteristicas morfologicas, ecologicas y
comportamentales que inciden de manera directa en la probabilidad o severidad de un impacto, se
disefid la Matriz de peligrosidad de Ila avifauna, siguiendo las recomendaciones efectuadas por
expertos internacionales y los estudios que al interior de la entidad se han ejecutado. Esta matriz
presenta siete (7) categorias, cada una de las cuales se dividid en cuatro estados, representando
cada estado un valor de riesgo para las operaciones aéreas, en donde 0 es el valor minimo y 3 el
maximo riesgo. La tabla 3 resume la caracterizacién de cada variable y su nivel de valoracion.

Tabla 1. Matriz de Peligrosidad de la avifauna

o u @D i o
— L] w L3
o [ - 9 T U g = o
o = e e o & °o g E 3 s § = o
£ b= £ 2 £ & ® 83 = s o 2 Peligrosidad
5 2 o= SE |QE?® g 2l
o = - 3 o - m = _W &
A B c D E F G A+B+C+D+E+F+G
Abundante: oy
Permanente: Movimiente Altura
mas de 50 : ;
o Muy EntreelSyel | Incidentes | circulo termal Bandada aprox. _ :
individuos : Altamente peligrosa:
3 ; grande: 100% de los en el enelconode | grande>20 | Entre Oy
registrados e entre 16 a 21 puntos
>1500g eventosde | aeropuerfo | aprox.yen individuos 30
por evento de - _
o observacion pista metros
observacion
Comun:
nte:
entre 20 y 49 e Incidentes | Permanencia | Bandadas Al !
Sy Grande: > | entre el 60 y el ) W aprox. Medianamente
individuos reportados en pista y medianas: ;
2 : 750gy< 89% de los entre 31 | peligrosa: Entre 11y
registrados enla zonas de entre 6y 18
1500 g eventos de _ _ S y 150 15 puntos
por evento de = literatura seguridad individuos
: observacién metros
observacion

Clave: GSAP-1.0-07-001
Versién: 03
Fecha: 25/11/2016




@ PROGRAMA
B T NACIONAL DE LIMITACION DE FAUNA EN AERODROMOS

Principio de
Procedencia Version: 03 Fecha: 19/12/2016 Pag.: 46 de 68
4403-095
L] —
g s liisE ey B =2 | o
2 = s 2 22 ET S = £ g 5 Peligrosidad
- c E E © N oo = =5 @ =
= 3 s & s E 2 g 7T s g 5 <
a = = - g = = K
A B c D E F G A+B+C+D+E+F+G
Poco comuin: AN
entre 10y 19 S st Bandadas AL
e Mediano: > | entre el 30 y el ) aprox. s ,
individuos Sin Crucedela pequefias, Poco peligrosa: Entre
1 : 250gy< | 59%delos e : mayor a
registrados incidentes pista entre 3y 5 6 a 10 puntos
750 ¢ eventos de L0 150
por evento de i individuos
iz observacion metros
observacion
I‘?ar‘(),'l <10 De paso: entre Parchados on
individuos [ el 1yel 29% o o
4 Pequefio: < sectores Solitarios y Peligrosidad nula:
0 registrados de los eventos : .
250 g dlejados de la | en parejas entre 0 y 5 puntos
por evento de de ;
e i pista
observacion observacion

Para calcular:

v La abundancia de cada especie en los eventos de observacion en los que hubo mas de un
registro de la misma especie, por ejemplo dos bandadas de chulos, esta se realiza como la
sumatoria de todos los individuos observados.

v La peligrosidad de las variables agregacion, movilidad y altura de vuelo, se realiza a partir del
registro que representara mayor peligrosidad, es decir la bandada mas grande, la menor altura
de vuelo y el movimiento mas peligroso.

v El tiempo de permanencia se realiza a partir de la proporcion del total de eventos de
observacion en el que una especie fue registrada.

v Los valores de las variables: tamafio-peso y registro de impactos se obtuvieron a partir de
fuentes secundarias incluyendo los planes de manejo de fauna de otros aeropuertos
nacionales, articulos especializados como Dunning (2008), las bases de datos Searchable
Omithological Research Archive SORA (2012), Birdlife International (2012) y Cornell Lab
Orithology (2012).

Los calculos de peligrosidad se hacen para la totalidad de los muestreos, asi como por hora y punto
de observacion.
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La sumatoria de los puntajes obtenidos para cada variable, por especie, la clasifica en una categoria
de riesgo que puede ser: Altamente Peligrosa (AP), Medianamente peligrosa (MP), Poca peligrosidad
(PP) o Peligrosidad Nula (NP). Al final de la evaluacién se obtiene la lista de especies categorizadas
de acuerdo al riesgo que cada una representa para la aviacién en el aerédromo, informacion que
sirve como guia para orientar el programa de control de fauna, al permitir una mayor definicion de las
prioridades en las actividades de control dirigiéndolas enfaticamente sobre las especies de mayor
riesgo. Esta lista también puede servir como indice para ayudar a determinar el esfuerzo y dinero que
deberian ser invertidos en la mitigacién de la amenaza de impactos que representa cualquier especie
en particular.

Debido a que la fauna presenta variaciones temporales en aspectos como su comportamiento
estacional, desplazamientos (emigraciones e inmigraciones), y su abundancia responde a
caracteristicas propias del ambiente que pueden variar con el clima y la existencia de recursos, entre
otros factores, se hace necesario mantener un programa constante de observacion y registro de
fauna, el cual encaminara correctamente las acciones a implementar de acuerdo a las necesidades
especificas.

Como recomendacion se sugiere hacer muestreos de fauna por lo menos dos veces por semana,
mediante recorridos paralelos a la pista, los cuales deben estandarizarse en cuanto al tiempo
invertido, registrar y contabilizan las aves observadas y tomar otros datos de interés y tomar otros
datos de interés contenidos en el Formato de Registro de Avistamiento de Aves.

Los monitoreos en pista se fortalecen con los monitoreos efectuados desde la Torre de Control por
los Controladores de Transito Aéreo. La informacion que aportan los controladores es valiosa ya que
se constituye en un registro diario de la presencia de aves, que no requiere de mayor esfuerzo para
su ejecucion, ya que se hace mediante la observacion del campo visual (en lo posible 360 °), cada
cierta frecuencia se cuente con luminosidad adecuada para el avistamiento de aves. La observacion
desde la Torre de Control ofrece un campo visual mas apropiado para evaluar el riesgo en areas
aledanas.

Los resultados obtenidos en los monitoreos deben ser analizados estadisticamente, obteniendo datos
importantes como horarios de mayor actividad de las aves, especies predominantes, desplazamientos
principales, entre otros, y se debe aplicar la matriz de peligrosidad de la avifauna, o aquel sistema
empleado para evaluar la peligrosidad de las aves, verificando el estatus de cada especie para cada
periodo de monitoreo. Proporcionar estos resultados durante las sesiones del Comité Aeroportuario
de Peligro Aviario y fauna resulta de gran utilidad para la toma de decisiones.

Clave: GSAP-1.0-07-001
Versién: 03
Fecha: 25/11/2016



@ PROGRAMA
. NACIONAL DE LIMITACION DE FAUNA EN AERODROMOS

AERONALTICA GV DE COLOMEIA
PLIAL ATNAN STRATIVA ESFEC AL

Principio de
Procedencia Version: 03 Fecha: 19/12/2016 Pag.: 48 de 68
4403-095

10.1.2 RECONOCIMIENTO DE SITIOS ATRACTIVOS PARA LA FAUNA

El uso del suelo y tipo de habitat son factores claves que determinan la presencia en los aeropuertos
de una especie o grupo de especies de fauna, asi como el tamafioc de sus poblaciones. El
reconocimiento y control del uso del suelo y de las zonas de concentracion de las aves que
representan un riesgo para la aviacién, dentro o cerca de los aeropuertos, son aspectos
fundamentales para los programas aeroportuarios de manejo de la fauna.

Aeropuerto German Olano

Pl i iari )
e de Puerto Carrefio, Vichada

Localizaciones

1. Aeropuerto PCR
2. Cerro La Bandera

3. Cerro el Vita

4. Rio Orinoco

5. Las granjas

6. El Tiestero

7. Colegio El Merey

y Planta de tratamientg
de aguas residuales

8. Relleno sanitario y
Planta de sacrificio

Especies Sitios de Movilizacién Rutas de las  Puntos criticos
Peligrosas monitoreo de aves aeronaves

- 4+ 4+ ON

Fuente: Autor
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10.1.2.1 AREAS ATRACTIVAS AL INTERIOR DE UN AEROPUERTO

Las aves frecuentan los aeropuertos por diversas razones, aunque suelen ser atraidas por elementos
tan esenciales para la vida como el alimento, el agua y un lugar de abrigo, que a menudo encuentran
en los aeropuertos o en sus proximidades.

Las zonas verdes, en especial aquellas donde existen praderas de hierbas, arboles frutales o
arbustos con alta produccién de frutos y semillas, y los cuerpos de agua naturales o artificiales, como
humedales, zonas inundables, canales recolectores de aguas residuales y aguas lluvias, lagos,
plantas de tratamiento de aguas y tanques de almacenamiento de agua, se constituyen en las areas
al interior de los recintos aeroportuarios donde se evidencia la mayor poblacién de aves y por tanto
sobre las que se deben tomar medidas que disminuyan su atractivo para la fauna.

El manejo del habitat al interior del aeropuerto también incluye la revisién de la infraestructura para
detectar sitios comunes de alojamiento de las aves para percha o nidificacion, como salientes de
tejados, tuberias, aleros, canales, entre otros.

El tipo de alimento consumido por las especies de aves registradas en un aeropuerto puede reflejar
qué recursos ofrece el area estudiada como atractivo y asi apoyar la identificacién y propuestas de
manejo y control para la misma. Las especies de aves consumen diferentes tipos de alimento y
pueden ser organizadas en varios grupos troficos, asi:

IP: Insectos pequefnos

IV: Insectos, invertebrados grandes y vertebrados muy
pequerios

V: Vertebrados grandes

P: Peces Bl
C: Carrofia INSECTIVOROS é T
F: Frutos ) il

S: Semillas e

N: Néctar INVERTEBRADCS F

H: Hojas, vegetacion y/o plancton
O: Omnivoras, la especie consume mas de tres tipos de
alimento sin preferencia por alguno en particular.
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Un aspecto de gran importancia para realizar un diagnéstico integral del riesgo, consiste en valorar la
productividad primaria existente en el aeropuerto, mediante estudios especializados del componente
vegetal y de la produccién de semillas y frutos. De igual forma resulta muy util conocer los
invertebrados que habitan en la zona aeroportuaria, labor que puede realizar un entomélogo mediante
un muestreo especializado (colecta y clasificacion de insectos y otros artropodos).

10.1.2.2 USO DE SUELO EN AREAS ALEDANAS A LOS AEROPUERTOS

La revision del ordenamiento territorial municipal y la identificacién de las actividades y usos de suelo
que se desarrollan en areas aledarias a los aeropuertos constituye un componente basico y primordial
de toda evaluacion, puesto que se constituyen en los componentes paisajisticos mas fuertemente
atrayentes de fauna. Entre las zonas externas atractivas para la fauna, se cuentan:

e Botaderos de basura a cielo abierto, rellenos sanitarios, plantas de transferencia de residuos
sélidos, efc.

La problematica de peligro aviario y fauna esta intimamente ligada a los problemas ambientales y
sanitarios de las comunidades circunvecinas a los aeropuertos. Una primera caracterizacion realizada
en los aeropuertos de Colombia defini6 como una de las principales causas de riesgo de peligro
aviario y fauna la presencia y abundancia del gallinazo negro o chulo, debido primordiaimente al mal
manejo e inadecuada disposicion final de residuos sélidos o por asentamientos humanos ilegales que
se constituyen en invasiones sin una infraestructura de servicios adecuada. Estas instalaciones son
fuertes atrayentes de aves de carrofia, las cuales pueden llegar a concentrarse en poblaciones muy
grandes. Debido a que esta especie puede recorrer amplias distancias en cuestiéon de minutos y volar
a grandes alturas, se consideran las aves que representan la mayor amenaza para la aviacién en
Colombia, por lo que las instalaciones destinadas a la disposicion de residuos sélidos no pueden
establecerse en las areas de influencia de los aeropuertos, y los operadores de aeropuertos deben
estar atentos para evitar que los basureros proliferen en sus vecindades.

Para efectos de reglamentar la localizacion de esta clase de proyectos, el Ministerio de Ambiente,
Vivienda y Desarrollo Territorial, mediante Decreto Presidencial No. 838 que modifico el Decreto
1713 de 2002, consideré como prohibiciones y restricciones en la localizacion de areas para
disposicion final de residuos sélidos, la restriccion de rellenos sanitarios en la proximidad a
aeropuertos bajo la siguiente obligatoriedad: “Se deberd cumplir con la normatividad expedida sobre
la materia por la Unidad Administrativa Especial de la Aerondutica Civil o la entidad que haga sus
veces”
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e Plantas de tratamiento de aguas residuales, lagos artificiales

Atraen un gran numero de aves que pueden representar una amenaza para la seguridad de
aeronaves cuando se encuentran ubicados dentro o cerca de un aeropuerto. Los operadores de
aeropuertos en cuyo terreno o cercania existan humedales u otros cuerpos de agua, deben estar
atentos ante cualquier uso que de éstos pueda hacer la fauna, o a los cambios en el habitat de estas
areas que puedan afectar la seguridad en las operaciones aeroportuarias.

e Actividades Agropecuarias

Las actividades agropecuarias pueden significar un riesgo para las aeronaves, por si mismas y por su
atractivo de fauna silvestre. Por lo tanto, las actividades agricolas no pueden desarrollarse en el
interior del aeropuerto ni en sus areas aledafas sin un estudio previo de un biélogo experto en el
manejo de fauna silvestre que determine su incidencia en el peligro por fauna. La produccion de
granos y semillas no debe permitirse en terrenos del aeropuerto ni en sus zonas aledafas.

o QOfras actividades

Mataderos, plantas procesadoras de carnes, pieles, cebo y otros derivados animales, zonas
ambulantes de venta de pescado, plazas de mercado, y otros derivados capaces de producir olores y
residuos organicos, por minimos gue sean, son de forma directa o indirecta, lugares atractivos para
animales.

10.1.3 EVALUACION DEL RIESGO

La evaluacién del riesgo que determina la amenaza relativa de cada especie es bastante compleja
debido a las numerosas variables que tienen influencia de manera directa o indirecta, sin embargo,
estas pueden resumirse en dos factores basicos a considerar:

1. Probabilidad de ocurrencia de un accidente/incidente de colisiébn entre una aeronave y
representantes de la fauna, y
2. Severidad o consecuencia del accidente/incidente.

La probabilidad de incidencia de un impacto entre fauna-aeronave debe ser considerada bajo un
analisis integral de factores ya que depende tanto de las caracteristicas propias de la fauna como de
las aeronaves.
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En lo que respecta a la fauna, existe una variacién especifica a nivel de especie que determina que
unas sean mas vulnerables a presentar un choque con una aeronave que otras, y por tanto, la
medida de peligrosidad deben estimarse para cada una de las especies presentes en un aerodromo.

Las variables minimas que se deben considerar para la evaluacién de la peligrosidad de una especie
en particular son: |la densidad de la especie en un area del espacio (tamafio la poblacion total de las
especie o efectivo poblacional), el nimero promedio de animales (tamafio promedio del grupo), la
cantidad de tiempo que se encuentra en el ambiente del aerédromo, el periodo del dia de mayor
actividad, la ubicacién con respecto a las operaciones aéreas, el tiempo invertido en el aire o
moviéndose activamente y la habilidad para evitar activamente las colisiones con aeronaves.

La valoraciéon de estas caracteristicas se hace en relacién a las )_

condiciones que incrementan la probabilidad de un choque o que suponen TNER S o
mayores dafios en el impacto. Por ejemplo, es de suponerse que al H_:m}&
aumentar la poblacion de una especie, o al emplear aeronaves con areas
frontales amplias, el riesgo de chogue se incrementa; de igual forma es
mas probable un choque con especies que se desplazan en bandadas que
con aquellas que son solitarias y la peligrosidad de especies de habitos
nocturnos dependera de los horarios de las operaciones aéreas y animales
con grandes tamarios afectaran mas drasticamente la estructura de la
aeronave.

En cuanto a las aeronaves, el factor con mayor incidencia en la probabilidad de un choque es el area
frontal, pues a mayor area se incrementa el espacio disponible para que se presente un impacto.
Dada la dificultad que representa cuantificar y relacionar todas las variables consideradas
anteriormente, es comtn emplear como estimativo de la probabilidad de choque la representatividad
que tiene un ave particular en los registros de choques notificados, es decir, el nimero de choques
reportados para la especie en el aerodromo respecto al total de choques reportados. No obstante,
esta no es una medida de la cual se pueda inferir la peligrosidad potencial de un ave en un
aeropuerto donde las condiciones tanto ambientales como operativas pueden variar, puesto que
eventos como la llegada de aves migratorias en grandes cantidades pueden significar el aumento de
la peligrosidad de una especie en particular para dicho periodo. Por otra parte, es de conocimiento
general que la totalidad de incidentes ocurridos no son reportados, lo que conduce a hacer de esta
medida un dato poco confiable, especialmente en aquellos aeropuertos donde la cultura del registro
de impactos no se encuentra muy fortalecida.
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La severidad del incidente (S) es proporcional a la fuerza del impacto de la colisién, la cual depende
fundamentalmente de la masa del individuo (tamafio y peso corporal) y la velocidad de la aeronave en
el momento del impacto. Asimismo, el grosor del metal de la aeronave, el angulo del impacto y el
lugar especifico del choque en la aeronave (fuselaje, radomo, motor, etc.), la fase de vuelo de la
aeronave y otros aspectos del incidente de colision, pueden incrementar o reducir notablemente la
severidad del incidente.

Existe una gran dificultad para cuantificar estos factores, aun asi, se cuenta con informacion que
indica la tolerancia al impacto dependiendo del tipo de motor de la aeronave y su limite de resistencia,
los cuales pueden considerarse para la evaluacion de casos particulares.

Con el propésito de evaluar el riesgo que representan las condiciones peligrosas para la aviacion, se
establecen los siguientes criterios:

- Tipo de fauna que atrae y su comportamiento y permanencia en el lugar: la severidad sera mayor si
atrae fauna peligrosa y la probabilidad sera mas elevada si la presencia de la fauna es permanente.

- Ubicacién con relacién a las operaciones aéreas: Si el foco atrayente de aves se encuentra en la
trayectoria de las aeronaves la probabilidad de un impacto sera mayor

Para el analisis de riesgo de seguridad operacional se contempla el método establecido por OACI
(2009) y que se describe a continuacion:

a. lIdentificacion de los peligros (tipo de fauna, sitios atractivos, entre otros)

b. Determinar la (s) consecuencia(s) de los peligros

c. Evaluar la probabilidad de riesgo: Frecuente, Ocasional, Remoto, Improbable,
Extremadamente improbable, de acuerdo con la matriz de probabilidad que se presenta en la
Tabla 2.
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Tabla 2. Matriz de Probabilidad
MATRIZ DE PROBABILIDAD
Definicion cualitativa Significado Valor
' Probable que ocurra muchas veces (ha ocurrido
Frecuente 5
frecuentemente)
Ocasional !:’robable que ocurra algunas veces (ha ocurrido 4
infrecuentemente)
Remoto Improbable, pero es posible que ocurra (ocurre raramente) 3
Improbable Muy improbable que ocurra (no se conoce que haya ocurrido) 2
Extremadamente Casi inconcebible que el evento ocurra 1
improbable

d. Evaluar la severidad del riesgo: Insignificante, menor, mayor, peligrosa, o catastréfica, de
acuerdo con la matriz de la Tabla 3.

Tabla 3. Matriz de Severidad

MATRIZ DE SEVERIDAD

Definiciones
de aviacion

Significado

Valor

Catastréfico

Destruccién de equipamiento

Muertes muiltiples

Peligroso

Una reduccién importante de los margenes de seguridad, dafno fisico o una
carga de trabajo tal que los operadores no pueden desempefiar sus tareas en
forma precisa y completa

Lesiones serias

Darios mayores al equipamiento

Mayor

Una reduccion significativa de los margenes de seguridad, una reduccion en
la habilidad del operador en responder a condiciones operativas adversas
como resultado del incremento de la carga de trabajo o como resultado de
condiciones que impiden su eficiencia

Incidente serio

Lesiones a personas

Clave: GSAP-1.0-07-001
Version: 03

Fecha:

25/11/12016




semoukicacm. o cocous NACIONAL DE LIMITACION DE FAUNA EN AERODROMOS
Principio de
Procedencia Version: 03 Fecha: 19/12/2016 Pag.: 55 de 68
4403-095
Interferencia
Limitaciones operativas
Menor — P V - . D
Utilizacion de procedimientos de emergencia
Incidentes menores
Insignificante | Consecuencias leves E

e. Determinar el indice de riesgo resultante mediante la matriz de riesgo (Tabla 4)

Tabla 4. Matriz de Riesgo

SEVERIDAD
MATRIZ DE RIESGO Catastrofico| Peligroso Mayor Menor | Insignificante
A B C D E
Frecuente 5 5A 5B 5C
o
< | Ocasional 4 4A 4B
=
2 Remoto 3 3A 3E
o
S | Improbable 2 2D 2E
o
ExtremacapSRICHE 1A 1B 1C 1D 1E
improbable

f. Establecer la tolerabilidad del riesgo: No tolerable, Tolerable, Aceptable (Tabla 5).

Tabla 5. Tolerabilidad de los riesgos

Tolerabilidad

Indice de evaluacion

Criterio sugerido

Regién no tolerable

5A,5B, 5C, 4A,4B, 3A

Inaceptable bajo las circunstancias existentes

Region tolerable

5D, 5E, 4C, 4D, 4E, 3B, 3C,
3D, 2A, 2B, 2C

Aceptable con base en mitigacion del riesgo.
Puede requerir una decision de la direccion

Region aceptable

3E, 2D, 2E, 1A, 1B, 1C, 1D,
1E

Aceptable
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Si bien, se establece una metodologia para determinar el riesgo, tal como se indica en el Manual de
Servicios de Aeropuertos Parte 3: “Cualquiera que sea la técnica de evaluacion de riesgo elegida, es
fundamental realizar un seguimiento de los hallazgos mediante una gestion eficaz del riesgo. Para
aquellos riesgos que se consideren muy altos, deberia desarrollarse una lista de medidas disponibles,
consultandolas con expertos en gestion de aves y otros animales silvestres siempre que fuese
necesario, asi como evaluarse los costos y beneficios de las distintas opciones, antes de tomar una
decision sobre cuéles habria que elegir. Una vez implementadas, resulta igualmente importante
evaluar la eficacia de estas opciones a intervalos apropiados. Se recomienda repetir el proceso de
evaluacion de riesgo anualmente, con el fin de determinar si el riesgo ha disminuido hasta un nivel
aceptable.

Al mismo tiempo, en el caso de aquellos riesgos que se consideren bajos, no deberian reducirse las
medidas en marcha, sino que deberian mantenerse con la misma intensidad y frecuencia.

Para concluir, es esencial que todo el proceso se documente de manera apropiada, con el fin de
demostrar que un determinado operador u explotador de aeropuerto esta actuando con la debida
diligencia a la hora de gestionar el riesgo que representan las aves u ofros animales silvestres en su
recinto o sus inmediaciones.”.

10.2 IMPLEMENTACION DE ESTRATEGIAS DE CONTROL DE FAUNA

La fauna en aeropuertos puede ser controlada mediante técnicas de manejo pasivas o activas. Para
algunos expertos el éxito de todo plan de manejo para el control del peligro aviario y fauna en
aeropuertos depende de un correcto balance entre ambos tipos de técnicas. Sin embargo, no existe
un herramienta definitiva o que sea una solucion aplicable a diferentes aeropuertos y a todas las
especies de aves puesto que la implementacién de las herramientas para el control es basicamente
experimental y se desarrolla a partir de la informacién recolectada mediante la evaluacién o el
monitoreo de las poblaciones de fauna.

Existen cuatro estrategias basicas de control para resolver problemas de fauna en aeropuertos:
e Pasivas

a. Modificacion de programas de vuelo
b. Modificaciéon y exclusién de habitat
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e Activas

c. Técnicas de exclusion, repulsién y hostigamiento
d. Remocién de fauna.

10.2.1 MODIFICACION DE PROGRAMAS DE VUELO

Aunque esta alternativa no es considerada como una herramienta de manejo per se, se incluye aqui
puesto que su implementacion puede evidentemente disminuir los impactos entre aeronaves y aves.
Es frecuentemente usada cuando existe flexibilidad horaria, poca frecuencia de vuelos y en aquellas
situaciones en las cuales existen limitantes econémicas, legales y de personal para la implementacion
de herramientas mas costosas.

Cambio de horarios En aeropuertos donde es factible aplicar este método, resulta muy efectivo
restringir las operaciones aéreas en horarios que han sido previamente identificados como riesgosos
para la aviacién. Esto sucede cuando el diagnéstico realizado en el aeropuerto confirma la existencia
de tiempos rutinarios de paso de aves, tales como los desplazamientos de aves ocurridos al
amanecer y al atardecer.

Cambio de rutas Cuando se han identificado zonas con la presencia de poblaciones numerosas de
aves consideradas un riesgo para la aviacién resulta efectivo cambiar las rutas de vuelo evitando el
paso de las aeronaves por la zona de influencia de la poblacion aviaria

10.2.2 MODIFICACION Y EXCLUSION DE HABITAT

El manejo de habitat es considerado por muchos autores y expertos en peligro aviario y fauna, como
la herramienta mas eficaz para reducir y controlar el peligro aviario y fauna en el interior de
aeropuertos y en sus inmediaciones. Esta generalmente es una solucién a largo plazo que puede
minimizar el problema en areas especificas.

El disefio de todo aeropuerto debe considerar y minimizar la disponibilidad de habitat que genere un
atractivo para las aves ya que puede llegar a representar alimento, refugio, sitios para anidacion,
fuente de agua, etc. Varias estrategias se han desarrollado para el manejo de habitat en aeropuertos,
como lo son:
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Corte de hierbas La altura y frecuencia de los cortes de hierbas debe
realizarse de tal manera que se minimice la atraccion que estas generan
en las aves. La altura variara segln las especies que constituyan un
problema. Dependiendo del &rea en la franja de seguridad se establecen
las alturas, se recomienda sembrar hierbas que crezcan a baja altura para
reducir la frecuencia de corte, asi como evitar que las mismas produzcan
espigas que sean un atractivo alimenticio para las aves. Preferiblemente
realizar podas nocturnas para disminuir el atractivo causado por la salida
de insectos derivada de este proceso y aplicar insecticidas biologicos
luego de la roceria.

Manejo zanjas abiertas de drenajes Las pendientes de estas zanjas
deben disefiarse de manera que se permita un mantenimiento de rutina
en los cortes de la cobertura vegetal. En el fondo de las zanjas no debe
permitirse que el agua se estanque.

Cuerpos de agua Todo cuerpo de agua es atractivo para la fauna y en lo
posible debe ser eliminado, sin embargo, se debe tener en cuenta la
normatividad ambiental que regula la utilizacion o modificacion de los
mismos y su manejo debe estar en manos de un profesional. Se
recomienda que el agua estancada en un campo aéreo sea drenada o
llenada de tierra.

Manejo de parcelas forestales Si no pueden ser eliminadas del
aeropuerto, los arboles deben ser delgados y sus ramas no deben ser
lugar de descanso para las aves. Los arboles deben ser inspeccionados
frecuentemente para evitar la presencia de colonias o concentraciones de
aves. Se deben realizar podas selectivas que minimicen el atractivo de los
mismos.

Erradicacion de malezas Deben ser eliminadas del aeropuerto, al menos
no deben existir a partir de 150 metros de la linea central o finales de la
pista. Aclareos, cortes o uso de herbicidas son recomendados para el
control del area.
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Aplicaciéon de repelentes biolégicos: Las fumigaciones mediante
equipos manuales o especializados con extractos biolégicos (por ejemplo:
solucién ajo-aji) ayudan a disminuir la oferta de insectos que afioran
posterior a los trabajos de roceria realizados en las franjas de seguridad.

Nivelacion topografica del terreno: Se realiza para que el terreno
mantenga una condicion uniforme y evite que hayan encharcamientos o
depresiones que se puedan inundar.

Exclusién con elementos artificiales En ciertas areas que han sido
identificadas como sitios de percha o anidacion pueden implementarse
herramientas que permiten excluir a la poblacién aviaria, tales como la
utilizacién de polisombra para cubrir ramas, pequefias zonas forestales y
zonas verdes. Igualmente pueden emplearse pelotas flotantes para cubrir
cuerpos de agua que no pueden ser eliminados.

Repelentes quimicos Busca excluir las aves de una zona determinada.
Los hay de dos tipos, los tactiles que producen una sensacion pegajosa
en las patas la cual puede implicar una reaccién quimica, cuyo efecto
posterior evita que el ave se pose o descanse sobre la estructura en que
se aplicé el producto; y los gustativos que se esparcen en la vegetacion o
en otros lugares y producen un efecto amargo al ser ingeridos. Algunos
pueden afectar el comportamiento y de forma general las aves se alejan a
otras areas. Se requiere conocer el impacto del quimico empleado sobre
el medio y su uso esta regulado por la legislacion ambiental.

10.2.3 TECNICAS ACTIVAS DE REPULSION Y HOSTIGAMIENTO

Son quizas las técnicas de manejo de fauna mas antiguas, que aun en determinadas circunstancias
siguen siendo efectivas. Son ademas las técnicas mas comunes para el control del peligro aviario y
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fauna en aeropuertos, dentro de las que se cuentan espantapajaros, sky dancers, juegos pirotécnicos

y canones de gas comprimido.

Estas tienen la ventaja de un costo bajo de adquisicion y de operacion, pero precisamente debido a
esta condicién, en ocasiones en algunos aeropuertos se ha reportado que su implementacion con el
tiempo permite el acostumbramiento por parte de las aves que generan el peligro aviario y fauna,

fenédmeno conocido como habituacién, disminuyéndose su efectividad.

En los Ultimos afios se han desarrollado nuevas herramientas de repulsiéon y hostigamiento con
aceptables resultados. Los dispositivos sonoros que emiten chillidos de alerta para algunas especies
de aves han sido efectivos, al igual que el hostigamiento que generan la presencia de perros
(generalmente pastores y de la raza border collie) y rapaces (halcones y aguilillas) entrenados en las

pistas de los aeropuertos.

Disuasion auditiva con pirotécnicos

Canoén de gas: Produce un ruido fuerte de explosion en una direccion
particular. Requiere poca atencion y pude ser muy efectivo si se cambian de
lugar frecuentemente, ya que la habituacién se produce muy rapidamente.
Muy peligroso su uso arbitrario en horas de actividad aérea

Proyectiles de detonacion o fuegos artificiales (Voladores): Dispersa aves
a diferentes altitudes de vuelo produciendo un fuerte ruido o explosion y/o
luminosidad al final de su recorrido.

Pistolas con cauchos especiales (Bird-Scaring Cartridges): Dispersa aves
a altitudes de vuelo mas bajas produciendo un fuerte ruido o explosion al final
de su recorrido o una sirena o silbido durante su trayectoria.
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[ Disuasién auditiva con equipos electroacusticos. Hay diferentes tipos, en

general, producen sonidos ultrasonicos o audibles que se escuchan
aleatoriamente en diferentes bocinas instaladas en areas del aeropuerto, los
cuales reproducen sonidos de alarma de especies reales en situaciones de
angustia o llanto que aleja a las aves. También pueden reproducir sonidos
fuertes como los provocados con pirotécnicos. Se requieren estudios de las
especies involucradas ya que unos sonidos pueden atraer otras aves.

Disuasién auditiva mediante grabaciones

* Reproduccion de llamadas de angustia o dolor: Son llamadas producidas
por especies de aves cuando son capturadas con redes o sostenidas en la
mano y que posteriormente se reproducen, con grabadoras. Estas
llamadas pueden atraer o dispersar aves de las mismas especies.

* Reproduccion de llamadas de alarma: Son llamadas producidas por
especies de aves gregarias cuando detectan algun predador. Son especificas de cada especie.
Pueden atraer o ahuyentar aves de las mismas especies

* Reproduccion de llamadas de predadores: son llamadas producidas por predadores como
Halcones, Gavilanes, Buhos y Lechuzas que al ser reproducidos pueden dispersar a otras especies
de aves (presas) presentes en el aeropuerto.

Disuasién con repelentes visuales artificiales

Espantapajaros, Banderines, Cintas reflectivas: Impiden que las
aves se posen y descansen en areas del aeropuerto. Los primeros
(sky dancers) son hechos con siluetas humanas y colores
llamativos, capaces de moverse por el viento. Los banderines y
cintas deben ser de plastico de colores llamativos, sus dimensiones
y formas deben favorecer su movimiento por el viento.
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Sefuelos: Son modelos con formas de aves predadoras, como
buhos, halcones y aguilas, los cuales impiden que las aves se
posen cerca de los mismos.

Rayos laser: Método actual y especializado que puede ser
implementado a través del uso de un cafnioén o fusil que emite rayos
laser, cuyo alcance puede ser hasta de 2.5 Km. El método no
produce efectos positivos con dias de mucha luz solar.

Fako Rebst 'CORS"

Aeromodelismo / Cetreria roboética: Este método se utilizé con
buenos resultados desde la década de los afios 70 y actualmente
se contintia en algunos aerédromos militares, principalmente para
dispersar aves de gran tamafno. Su mayor dificultad es que
basicamente ha sido implementado por pilotos conocedores de las
regulaciones aéreas, pero que no disponen de mucho tiempo libre.

Disuasion con repelentes visuales biolégicos

Cetreria: Método muy antiguo y altamente especializado que puede
ser implementado Unicamente por profesionales entrenados en
cetreria. Emplea halcones entrenados para ahuyentar las aves de un
aeropuerto, sin embargo, es muy costoso.

Caninos: Método muy actual y especializado que puede ser
implementado Unicamente por profesionales o personal entrenado
para utilizar caninos, especialmente de la raza Border Collies. El
método es muy beneficioso en el control de las aves de un
aeropuerto pero es costoso.
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10.2.4 REMOCION DE FAUNA.

Caza control y destruccion de nidos: Posiblemente una de las herramientas mas criticadas y
costosas, que brindan soluciones a un corto plazo pero que deben ser antecedidas necesariamente
por un estudio de dinamica poblacional y de abundancia de aquellas especies que generan un riesgo
para las actividades aeronauticas. Estos métodos eliminan las poblaciones temporalmente, pero si
continua la atraccion (por ejemplo tipo de habitat, disponibilidad de alimento) la poblacion crecera de
nuevo o el nicho ecolégico serd ocupado por otra especie. Su implementacién esta ademas
determinada por una legislacién que permita la caza control en un area especifica.

Trampas para captura de animales vivos y reubicacion Es el
procedimiento mas adecuado cuando el riesgo es causado por
animales domésticos que hacen presencia en [os aeropuertos,
como perros, gatos, caballos y vacas, los cuales deben
reubicarse. De igual forma, se deben identificar las causas de su
presencia para eliminarlas o modificarlas limitando el acceso de
los animales, como lo son cerramientos inadecuados o dafados,
canales de agua que comunican con el exterior aeroportuario, etc.

Para el caso de animales silvestres, cuando la poblacioén de la especie que representa un riesgo en la
aviacion no es muy grande, (por ejemplo se ven parejas de aves) se pueden implementar trampas de
captura a para su posterior traslado a zonas donde no genere peligro para la aviacion. Debe estar
acompafnado de medidas que eliminen el atractivo que representa la zona aeroportuaria para el ave
en cuestion. Esta regulado por legislacion ambiental.

10.2.5 RECOMENDACIONES PARA SELECCIONAR EL TIPO DE HERRAMIENTAS

Aunqgue una técnica puede ser efectiva para varias especies de aves, también existen mecanismos
que sélo pueden ser implementados en un tipo de aves o pueden ser contraproducentes para otras
especies, por lo tanto, en el siguiente cuadro se presentan las técnicas recomendadas para el control
de aves agrupadas de acuerdo a su habito alimenticio.

Estas recomendaciones son apenas una guia pues las condiciones propias de cada aeropuerto como
son clima, infraestructura y zonas naturales y artificiales circundantes pueden incidir en la
implementacion de las técnicas propuestas.
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Tabla 5 Recomendaciones sobre estrategias a implementar de acuerdo al tipo de aves

registradas

HABITO HABITAT .
ALIMENTICIO ASOCIADO EJEMPLOS TECNICAS RECOMENDADAS
Zonas forestales Eliminacioén de la oferta
Palomas, Torcazas, J i
con ofertas frutales, Tortolas. Tinamtes alimenticia (poda, tala, corte
Aves que se cultivos agricolas, 4 1 hierbas). Exclusién de habitat

alimentan de
semillas y frutas.

rastrojos, en areas
urbanizadas algunas
anidan en
edificaciones.

Chirlobirlos, Copetones,
Turpiales, Pericos,
Guacamayas, Canarios,
Jilgueros, Semilleros

con polisombra. Aspersion de
repelente quimico gustativo.
Cetreria. Drenaje zonas
inundadas. Laser.

Aves gue se
alimentan de
insectos
pequeinos

Asociadas a zonas
abiertas, cuerpos de
aguas, en los
aeropuertos
aumenta su
cantidad luego de la
roceria.

Vencejos, Turpiales,
Alondras, Patos,
Elaenias, Cucaracheros,
Reinitas, Atrapamoscas,
Monjitas, Golondrinas,
Siriris, Guardacaminos.

Sonidos fuertes, Espantapajaros,
repelente quimico tactil. Cetreria.
Drenaje zonas inundadas,
cubrimiento de cuerpos de agua.
Canino. Aeromodelo / cetreria
robotica. Laser.

Aves gue se
alimentan de
invertebrados
grandes y
vertebrados
pequeios

Potreros, zonas de
ganaderia, zonas
abiertas, canos,
zonas arboreas para
nidificacion, riberas
de cuerpos de agua.

Garzas, Aguilillas,
Gavilanes, Bichofué
gritén, Andarrios, Mirlas,
Sinsontes, Tres pies,
Chirlobirlos,
Cucaracheros, Chamén
parasito, Cernicalos,
Garrapateros, Pellar
comun, Coquitos.

Sonidos fuertes, grabaciones,
Espantapajaros, repelente
quimico tactil. Cetreria. Drenaje
zonas inundadas, cubrimiento de
cuerpos de agua. Uso de
raticidas. Laser. Aeromodelo /
cetreria roboética

Aves que se

alimentan de

vertebrados
grandes

Asociadas a
praderas, potreros,
zonas arbéreas

Aguilas, Halcones.

Espantapajaros, pirotécnicos,
Poda de arboles y uso de
polisombra para eliminar sitios de
percha. Drenaje zonas inundadas.
Uso de raticidas. Pirotecnia.
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Aves que se Cuerpos de agua: feicaios. Gawptas, Cubrir cuerpos de agua con
: ; Fragatas, Aguilas =0
alimentan de rios, lagos, K alambrada, redes, eliminar la
g 1 pescadoras, Martin . .
peces ciénagas, océano. pesca. Pirotecnia.

pescador, Gaviotines

Aves carrofieras

Rellenos sanitarios,

plazas de mercado, | Chulo o gallinazo, Guala
botaderos de sabanera, Guaraguao

basuras, mataderos,
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10.3 EVALUACION A LOS PROGRAMAS DE GESTION DE RIESGOS POR FAUNA

Las poblaciones de fauna silvestre dentro y en las inmediaciones de los aeropuertos cambian
constantemente en respuesta a las modificaciones en el uso del suelo, las politicas de manejo
municipales y los factores ambientales. Adicionalmente, la fauna silvestre se puede adaptar o
habituar a las medidas de control que alguna vez fueron efectivas, o podrian desarrollar nuevos
patrones de conducta y alimentacion. Por lo anterior, se hace necesaria una revisién constante del
Programa de Gestién de Riesgos por Fauna disefiado, con el fin de actualizarlo y adaptarlo a los
posibles cambios que se presenten.

En toda revisién del Programa se debe evaluar:

e El cumplimiento de las funciones de manejo relacionadas con los riesgos de fauna silvestre
dentro o en los alrededoeres de los aeropuertos.

e Las técnicas activas de limitacién de fauna implementadas

e El manejo del habitat y fuentes de alimentacién en los aeropuertos, con relacién a la fauna
silvestre que representa un riesgo para la aviacion.

e El uso de suelo y fuentes de alimentacion fuera de los aeropuertos, relacionadas
potencialmente con fauna silvestre que representa un riesgo para la aviacion.
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11. ESTANDARES del IBSC PARA EL CONTROL DE AVES/FAUNA EN LOS AERODROMOS

El Comité Internacional de los choques con aves (IBSC) ha generado la serie de préacticas
recomendadas disefiadas para reducir el impacto con aves que cuentan con el respaldo del Comité
de Aerédromo y Medioambiente (Aerodrome & Ground Environment Committee, AGEC) de IFALPA.

Con el propésito de evaluar el programa frente a formulaciones internacionales, se contemplan los
estandares del IBCS para el control de fauna en los aeropuertos, que contiene 10 estandares que se
ajustan a lo que se encuentra establecido en el Programa Nacional de Limitacion de Fauna Silvestre
en los aeropuertos:

Estandar 1
Un miembro designado de la alta gerencia debe asumir la responsabilidad de la implementacion del
programa de control de aves, incluyendo tanto el manejo de habitat como el control activo.

Estandar 2

Un aeropuerto debe llevar a cabo una revisién de las caracteristicas de su propiedad que atraen
aves/fauna peligrosa. La naturaleza precisa del recurso al que estan siendo atraidas debe ser
identificada y debe desarrollarse un plan de manejo para eliminar o reducir la cantidad de ese
recurso, o denegar a las aves el acceso a éste, hasta donde sea posible.

Cuando sea necesario, debe buscarse el apoyo de un profesional en prevencion de impactos con
aves/fauna.

Debe mantenerse la evidencia documental de este proceso, su implementacion y resultados.

Estandar 3.

Un controlador de aves/fauna adecuadamente equipado debe estar presente en el aerédromo al
menos 15 minutos antes de cualquier despegue o aterrizaje. Por lo tanto, si hay aeronaves
aterrizando o despegando en intervalos no mayores a 15 minutos, debe haber una presencia continua
en el aerédromo durante las horas diurnas. El controlador no debe ser requerido para llevar a cabo
ninguna ofra tarea fuera del control aviario durante este tiempo. Note que para aerédromos con
movimientos infrecuentes de aeronaves, 15 minutos puede no ser un tiempo lo suficientemente largo
como para dispersar todas las aves/fauna de la vecindad de la pista. En este caso el controlador de
fauna debe ser desplegado con suficiente tiempo antes del movimiento de aeronave, para permitir
que se logre una dispersion completa.
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Estandar 4.

El equipo de control de fauna debe estar equipado con mecanismos repelentes de aves apropiados
para las especies encontradas, los nlimeros de aves presentes, y al area que se necesita controlar. El
equipo debe tener acceso a los mecanismos apropiados para la remocién de aves/fauna, tales como
armas de fuego o trampas, o los medios para solicitar soporte de un experto para proveer estas
técnicas en corto tiempo.

Todo el equipo debe recibir entrenamiento apropiado en el uso de mecanismos de control de aves.

Estandar 5

Los controladores de aves/fauna deben registrar lo siguiente por lo menos cada 30 minutos (si el
trafico aéreo es tan poco frecuente que las patrullas aviarias estan mas de 30 minutos aparte, debe
hacerse una entrada por cada patrulla realizada).

Estandar 6

Los incidentes con aves/fauna deben estar, por lo tanto, definidos en tres categorias:

Impactos confirmados:

e Cualquier colisién reportada entre un ave u otro tipo de fauna y una aeronave, de la cual se ha
encontrado evidencias en forma de cadaveres, restos o dafios |as aeronaves.

e Cualquier ave/fauna encontrada muerta en el aerédromo cuando no hay otras causas obvias de
muerte (p.e. impactadas por un vehiculo, impactada contra una ventana, etc.).

Impactos no confirmados:

e Cualquier colision entre un ave u otro tipo de fauna y una aeronave, de la cual no se tiene evidencia
fisica.

Incidentes serios:

e Incidentes donde la presencia de aves/fauna en o alrededor del aerédromo tiene algun efecto en un
vuelo, o no se puede encontrar evidencias de ningun tipo.

Estandar 7

Los aeropuertos deben establecer un mecanismo para asegurarse de que son informados de todos
los impactos con aves/fauna reportados en o cerca de su propiedad.

El nimero total de impactos nunca debe ser utilizado como medida del riesgo o del desempefio de las
medidas de control en un aeropuerto.

Los aeropuertos deben asegurar que la identificacion de las especies involucradas en impactos sea
tan completa como sea posible.

Los aeropuertos deben registrar todos los impactos e incluir, hasta donde les sea posible, los datos
requeridos por el formato estandar para reportes de la OACI.
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Los Reguladores Nacionales deben combinar los datos de impactos con aves/fauna y remitirios a la
OACI anualmente.

Estandar 8

Los aeropuertos deben realizar una evaluacion formal de su situacién de riesgo, y utilizar los
resultados para ayudar a dirigir sus medidas de manejo de aves/fauna, y para monitorear su
efectividad. Las evaluaciones de riesgo deben ser actualizadas en intervalos regulares,
preferiblemente en forma anual.

Estandar 9

Los aeropuertos deben llevar a cabo inventarios de sitios atractivos para las aves en el circulo de 13
Km. de radio definido por la OACI, prestando especial atencion a los sitios cercanos al aeropuerto y a
los corredores de aproximacion y despegue. Debe realizarse una evaluacion basica del riesgo para
determinar si los patrones de movimiento de las aves/fauna atraidas a esos sitios significan que ellos
causan o pueden causar un riesgo para el trafico aéreo. Si este es el caso, deben desarrollarse
acciones para el manejo de las aves/fauna en el sitio, y hacerse una evaluacion del riesgo mas
detallada para determinar si es posible y/o costo eficiente implementar procesos de manejo para los
sitios. Este proceso debe repetirse anualmente para identificar nuevos sitios o cambios en los niveles
de riesgo generados por los sitios existentes.

Donde las leyes nacionales lo permitan, los aeropuertos o las autoridades aeroportuarias deben tener
acceso a las decisiones de planificacién y practicas de uso del suelo dentro de un radio de 13 km
para cualquier desarrollo que pueda atraer numeros significativos de aves/fauna peligrosas.

Tales desarrollos deben estar sujetos a procesos de evaluacion del riesgo similares a los descritos
anteriormente, y a la busqueda de cambios o a |a oposicién a la propuesta, si es probable que ésta
resulte en un aumento en los niveles de riesgo de impactos con aves/fauna.
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